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INFORME GLOBAL DE OBSERVACIONES

Por el presente medio se rinde informe global de comentarios al proyecto de Resolucién “Por la cual
se reglamentan los limites maximos permisibles de emision de contaminantes que deberan cumplir
las fuentes moviles terrestres, se reglamenta el articulo 2.2.5.1.8.2 del Decreto 1076 de 2015 y se
adoptan otras disposiciones” el cual tiene por objetivo establecer los limites maximos permisibles de
emision de contaminantes que deben cumplir las fuentes méviles terrestres, reglamentar los requisitos
y certificaciones a las que estan sujetas, sean estas importadas, ensambladas o de fabricacion
nacional y adoptar otras disposiciones.

El proyecto de Resoluciéon fue publicado desde el 02 hasta el 23 de septiembre de 2020, en virtud de
lo previsto en el Decreto 1575 de 2015 para la expedicion de Reglamentos Técnicos. Los comentarios
recibidos fueron atendidos y consolidados, segun se presenta en el documento anexo.
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Nombre de la entidad

Datos basicos
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible

Responsable del proceso

Mauricio Gaitan Varon/Alex José Saer Saker

Nombre del proyecto de regulacién

Objetivo del proyecto de regulacion

Establecer los liimtes maximos permisibles de emision de contamimantes para fuentes moviles terrestres en el territorio nacional.

Fecha de publicacién del informe

Tiempo total de duracién de la consulta:

Descripcion de la consulta
21 dias

Fecha de inicio

02 de Septiembre de 2020

Fecha de finalizaciéon

23 de Septiembre de 2020

Enlace donde estuvo la consulta publica

https://www.minambiente.gov.co/index.php/ministerio/consultas-publicas

Canales o medios dispuestos para la difusién del proyecto

Internet, correo electronico, redes sociales

Canales o0 medios dispuestos para la recepcién de comentarios

correo electrénico mlancheros@minambiente.gov.vo, jcjimenez@minambiente.gov.co
Resultados de la consulta

Numero de Total de participantes 30

Numero total de comentarios recibidos 412

Numero de comentarios aceptados 85 % 21%
NUmero de comentarios no aceptadas 327 % 79%
Numero total de articulos del proyecto 48

Namero total de articulos del proyecto con comentarios 48 % 100%
Numero total de articulos del proyecto modificados 17 % 35%

Consolidado de observaciones y respuestas

No. | Fechade recepcién Remitente Observacion recibida Estado Consideracion desde entidad
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DE LAS CUENCAS DE Art. 19. Dado el decreto Ley Anti tramite, que exime de revision técnico mecanica a los vehiculos particulares en los primeros 6 afios de su matricula inicial y a las motocicletas en los primeros 2 afios de su matricula inicial, las autoridades ambientales han tenido la dificultad de realizar pruebas de emision de gases a vehiculos . . - o —
1 21/09/2020 ; : . - ) P o ) o o =t o L ] i . i o i ) No aceptada No se acepta comentario. Esto esta claramente definido en el ambito de aplicacién de la norma.
LOS RIOS NEGRO Y NARE (CORNARE) circulantes en la vias que cumplan esta condicion, se sugiere aclarar que el hecho de estar exento de la revision técnico mecanica, no exime del cumplimiento de los limites maximos permitidos de emision y por lo tanto la autoridad ambiental competente podra revisar dichos limites cuando lo estime conveniente.
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DE LAS CUENCAS DE TP PN 0 . ., . . ., . . . .
2 21/09/2020 LOS RIOS NEGRO Y NARE (CORNARE) Art. 30. El uso de la conjuncion "Y", utilizado en la expresidn 11% Y 6%, no es congruente con el articulo "O" utilizado en la expresion de dos (2) tiempos O de cuatro (4) tiempos, creando confusién en la lectura. Aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccién en el articulado de la norma
3 21/09/2020 CORPORAC:?): ::gso :gg:oRIYE?qlf\);‘: L((I:) (ERI&A:;RE;]ENCAS DE Art. 31. Dado que las emisiones fruto de la combustion del Gas Natural son normalmente altas en contenido de 02, sin que esto implique un mal funcionamiento de estas fuentes méviles, se estaria emitiendo concepto de rechazo a vehiculos que se encuentran en buenas condiciones. Aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccion en el articulado de la norma
4 21/09/2020 CORPORAC:g'; thso :gg:oRlYEﬁfg; L((I:) CI)ERI;J?R%JENCAS DE Art. 33. Dado que se plantea: "todas las fuentes méviles terrestres de carretera con motor de encendido por compresién deben ser medidos y reportados en opacidad y densidad de humo", es importante especificar la formula y los valores de conversion enter densidad de humo y opacidad. No aceptada No se acepta comentario. La formula estadefinida en la Norma Técnica Colombiana aplicable NTC4231:2012.
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DE LAS CUENCAS DE Art. 40. EI’IDEAM ya dispone de los documentos PROTOCOLQ DE RFT‘VISION Y SEGQIMIENTO A OFliGANIZACIONElSlDEL PROQESO DE MEDICION DE EMISIIOIlles GENFRADAS POR FUENTES MOVILES’, IPROTOCOLO DE RE.VISII(I)N Y SEGUIMIENTO A ALIJTORIDADEjS AMBIENTALES PARA EL PROCESO DE No se acepta comentario. Es el IDEAM el tnico competente para determinar el tiempo que le toma publicar el protocolo definido. Esta
5 21/09/2020 ; MEDICION DE EMISIONES GENERADAS POR FUENTES MOVILES"; los cuales contienen los procedimentos para verificar que los instrumetnos y software de medicién de emisiones contamianantes en fuentes méviles, cumplen con las dispciciones de las Normas Técnicas Colombianas NTC 4231, NTC 4983, NTC 5365. No aceptada o . .
LOS RIOS NEGRO Y NARE (CORNARE) - ) ) ) i ) : . . condicion fue previamente concertada con el Instituto.
Para la expedicion del Protocolo a que hace referencia el articulo solo serian necesario algunos ajustes a los precfitados documentos y en maximo tres (3) meses el documento estaria listo.
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DE LAS CUENCAS DE L . , . . At 41.Tal comg e§ta redactado el articulo, no se establege plazo explcio para la evalaucio por parte de la AA de la informacion remitda 'por Iog ,CDAS' Y , . , , No se acepta comentario. Las Autoridades Ambientales se encuentran dotadas de autonomia para la adminsitracién de los tiempos de
6 21/09/2020 ‘ Dicha informacion segin como esta propuesta, corresponde a un importate instrumento de Control y seguimiento por parte de la AA. Por tanto la misma debe ser evaluada oportunamente por parte de la AA ya que en caso de indentificar alguna situcion que contraviene las normas legales o técnicas, se podran tomar las acciones No aceptada iy . .
LOS RIOS NEGRO Y NARE (CORNARE) . . . . evaluacion de la informacion.
preventivas y/o correctivas que haya a lugar en el menor tiempo posible
No se acepta comentario. La informacion del listado propuesto por Comare corresponde a resultados de verificaciones periddicas con
7 21/09/2020 CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DE LAS CUENCAS DE | Anexo 8. Acorde con los datos propuestos en el ANEXO 8. INFORMACION A REPORTAR POR CENTROS DE DIAGNOSTICO AUTOMOTOR A LAS AUTORIDADES AMBIENTALES, se observa que no se tienen en cuenta los datos de verificacion de los analizadores (Cada tercer dia), ni el valor de PEF del equipo, tampoco los No acentada material de referencia, para establecer el estado de operacion del equipo, mas no corresponde a los resultados de inspecciones en materia
LOS RIOS NEGRO Y NARE (CORNARE) resultados de linealidad en los opacimetros, ni los valores que reporta el termohigrometro, informacién esencial para verificar el cumplimiento de los estandares bajo los cuales se otorgd la certificacion ambiental y que en los Ultimos afios esta Corporacion ha a evidenciado repetidas falencias en los software de aplicacion. P de emisiones a los vehiculos, lo cual es el propésito del Anexo 8. Sin embargo, el articulo 41 establece que esta es la informacién minima
requeria, sobre lo cual cada AA puede requerir informacién adicional si asi lo estima pertinente. Se incluye el dato de PEF en el anexo 8.
Desde la Asociacién Nacional de Empresas de Servicios Publicos y Comunicaciones — Andesco — en representacion de los afiliados nos permitimos remitir nuestros comentarios sobre el Proyecto de Resolucién “Por la cual se reglamentan los limites maximos permisibles de emisién de contaminantes que deberan cumplir las fuentes
moéviles terrestres, se reglamenta el articulo 2.2.5.1.8.2 del Decreto 1076 de 2015 y se adoptan otras disposiciones.”
En general, vemos importante que en la norma en consulta se establezcan los mismos criterios de exigencias para todas las tecnologias, en especial, cuando los objetivos del sector energético estan encaminados hacia el uso de tecnologias mas limpias. Lo anterior, considerando ademas que, actualmente uno de los mayores . o . - . . . . -
ANDESCO Asociacié . . i ) . : . ) i ) ) . . i i - No se acepta comentario. Se aclara que el propésito regulatorio es exigir las condiciones mas estrictas en concordancia con la viabilidad
sociacion Nacional de Empresas de problemas de salud publica a nivel mundial es la contaminacidn del aire en las ciudades; y, aunque existen varios contaminantes, el que mas efectos tiene sobre la salud humana es el material particulado fino, el cual es producto de los procesos de combustion. - o » o , o
8 16/09/2020 . . .. o : : . y : ] ) L " ) -, . . ) . ) : No aceptada tecnoldgica y disponibilidad de energéticos, para cada una de las tecnologias disponibles en el pais. No es una practica recomendada
Servicios Publicos y Comunicaciones Por lo tanto, es indispensable tomar acciones efectivas para reducir las emisiones de este material de los vehiculos. En este sentido, la promocién de la movilidad sostenible es una accién fundamental para mejorar la calidad del aire en las ciudades, y la regulacidn que se expida al respecto como la norma propuesta debe propender compararlos
por salvaguardar estos objetivos. P '
Cabe mencionar que el gas natural vehicular es un energético limpio, seguro, econémico y eficiente, por lo que la masificacién de este contribuye a mitigar los efectos del uso de energéticos que contaminan significativamente.
Esperamos que estos comentarios contribuyan en la construccién de una regulacion en beneficio del medio ambiente y de la calidad de vida de la sociedad.
. , Art. 19. Dado el decreto Ley Antitramite, que exime de revision técnico mecanica a los vehiculos particulares en los primeos 6 afios de su matricula inicial y a las motocicletas en los primeros 2 afios de su matricula inicial, las autoridades ambientales han tenido la dificultad de realizar pruebas de emision de gases a vehiculos . . - _ N
N t tario. Esto esta cl te definid | &mbito de apl de | .
9 14/07/2020 Area Metropolitana del Valle Aburra AMVA circulantes en la vias que cumplan esta condicion, se sugiere aclarar que el hecho de estar excento de la revision técnico mecanica, no exime del cumplimeinto de los limites méximos permitidos de emision y por lo tanto la autoridad ambiental competente podra verificar las amisiones a estos vehiculos. No aceptada 0 $¢ acepta comentano. £sto esia claramente detinico en €t amblio de apicacion de fa horma
10 14/07/2020 Area Metropolitana del Valle Aburra AMVA Art. 30. El uso de la conjuncion "Y", utilizado en la expresion 11% Y 6%, no es congruente con el articulo "O" utilizado en la expresion de dos (2) tiempos O de cuatro (4) tiempos, creando confusion en la lectura. Aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccion en el articulado de la norma
11 14/07/2020 Area Metropolitana del Valle Aburra AMVA Art. 31. Dado que las emisiones fruto de la combustion del Gas Natural son normalmente altas en contenido de 02, sin que esto implque un mal funcionamiento de estas fuentes méviles, se estaria emitiendo concepto de rechazo a vehiculos que se ecuentran en buenas condiciones. Aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccién en el articulado de la norma
12 14/07/2020 Area Metropolitana del Valle Aburra AMVA Art. 33. Dado que se plantea: "todas las fuentes moviles terrestres de carretera con motor de encendido por compresion deben ser medidos y reportados en opacidad y densidad de humo", es importante especificar la formula No aceptada No se acepta comentario. La formula estadefinida en la Norma Técnica Colombiana aplicable NTC4231:2012.
13 22/09/2020 SKILL GROUP SAS Tabla 24. Difiere de lo descrito en la parte inicial del articulo 30, Limites mé&ximos permisibles de emision para motocicletas, fuentes moviles d(? 3 ruedas, cu’adnmclos, demas fuentes moviles tt.a’rrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta que durante su funcionamiento que utilicen gasolina en condicion de marcha No aceptada No se acepta comentario. Lo propuesto excluiria a las motacicletas que funionan con mezela gasolina-aceite,
minima o ralenti y a temperatura normal de operacion.
14 29/09/2020 SKILL GROUP SAS Anexo 1. No es pertinente relacionar el afio version toda vez que si se actualizan daria a entender que no estan incluidas. Prueba estatica: Prueba realizada eanuvn(:l rsfil:)(;r;tsevr;;(;\;l: :Sn condiciones de marcha minima o ralenti y velocidad crucero o de aceleracion libre, seglin corresponda, conforme a las NTC 4231, NTC 4983 y NTC 5365, Aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccion en el articulado de la noma
. . . . . . e . . No se acepta comentario. La responsabilidad de la aplicacion de lo descrito en el Articulo es Gnicamente de la Autoridad de trénsito, por lo
15 22/09/2020 SKILL GROUP SAS Art. 24 Se considera pertinente que se aclare a la velocidad o velocidades de giro del motor a la cual se debe realizar verificacion de emisiones visibles. No aceptada cual el Minsiterio de Ambiente y Desarrollo Sostenible no es el lamado a imponer requisitos de competencias de personal para aplicario.
Art. 32. Es un poco confuso cuando se menciona "o prueba estatica".
16 22/09/2020 SKILL GROUP SAS Existen impedimentos para poder evaluar las emisiones contaminantes en fuentes moviles bicombustible en ambos combustibles, toda vez que, algunos ciudadanos desmontan componentes de no permiten que funcione en cualquier combustible. No aceptada No se acepta comentario. Si el vehiculo ha sido modificado y por esta causa se impide la realizacion de la prueba, debe ser rechazado.
Se considera necesario aclarar los deberes de los ciudadanos para poder dar cumplimiento al articulo.
; Teniendo en cuenta las disposiciones de control por parte de la Autoridades Ambientales, especialmente aquellas cuyos centros urbanos tienen poblacion menor a 500,000 mil habitantes, como lo es nuestra jurisdiccion, sugiero respetuosamente la inclusion de una tasa ambiental que puedan aportar los centros de diagndstico a las
17 23/09/2020 CORPONARINO autoridades ambientales para cofinanciar la adquisicion de equipos de monitoreo y sus respectivos gastos de certificacion, logisticos, técnicos y administrativos, la iniciativa del proyecto es muy sana en la mejora de la calidad del aire generada por fuentes moviles pero debe ir acompafiada de los instrumentos ecpondmicos que No aceptada No se acepta comentario. El objeto de la norma no esta relacionado con instrumentos de financiamiento de las Corporaciones Ambientales
graranticen su eficiente ejecucion.
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL . . o . - - . ,
18 23/09/2020 ATLANTICO-CRA Art. 42. Relacionado con el empleo de técnicas de muestreo con sensores remotos para la restriccion de transito vehicular con fines ambientales, asi como el conteo de particulas, se sugiere que se incluya un paragrafo donde se precise que técnicas de muestreo seran validas en Colombia. No aceptada No se acepta comentario. El articulo viabiliza la implementacion de técnicas para definir la que seran reglamentarias en el futuro.
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL o g ; , . - , , No se acepta comentario. En al articulo 22 se obtiene una infraccion de transito. Lo solicitado se encuentra en el Articulo 23, sin perjuicio de
19 23/09/2020 ATLANTICO-CRA Art. 22. Se sugiere incluir también en este articulo lo relacionado con el incumplimiento de los niveles establecidos. No aceptada las actuaciones de la Autoridad de Transito en un operativo de conrol en via.
' N t tario. L t lucié ta las disposici teria d isi d fuent ovil
20 23/09/2020 ASOCIACION COLOMBIANA DEL GLP GASNOVA Art.1. El objeto y &mbito de aplicacion establecido en el articulo 1 no contempla los limites maximos permisibles de emision de contaminantes que deben cumplir las fuentes méviles maritimas y fluviales, sus requisitos, certificaciones, etiquetado y controles a los que deben estar sujetos. No aceptada 0 86 acepia comentario. La presente fesolicion presenta asterlfepsct)z(;ones en materia de emisionss generacas por fuentes movies
] No se acepta comentario. La maquinaria industrial representa mas del 17% de emisiones de PM2,5 del total de emisiones de la maquinaria
21 23/09/2020 ASOCIACION COLOMBIANA DEL GLP GASNOVA Art.2. se requiere incluir explicitamente dentro de las excepciones, la maquinaria industrial, en especial los montacargas que son fuentes méviles terrestres de uso fuera de carretera. No aceptada para uso fuera de carretera, por tanto este Ministerio considera fundamental regulara. Adicionalmente, teniendo en cuenta las alertas
emitidas por la OMS en lo referente a la cancerogenicidad del humo diesel, es relevante regular todo tipo de fuentes que lo emiten.
. . , . . . . . . . . . . e . . , No se acepta comentario. Se aclara que el propésito regulatorio es exigir las condiciones més estrictas en concordancia con la viabilidad
29 23/09/2020 ASOCIACION COLOMBIANA DEL GLP GASNOVA Art. 13.Se sugiere revisar los parametros de emisiones de NOx establecidos para motores de funcionamiento a gasolina, dado que son meno§ exigentes gue IIst estable’c@os para motoresl dgdlcadgs a GN y GLP, lo cual no es coherente con las emisiones de estos combustibles ni la finalidad de la resolucién, la cual debe ir encaminada No aceptada tecnolégica y disponibiidad de energéticos, para cada una de las tecnologias disponibles en el pais. No es una préctica recomendada
a reducir la contaminacion atmosférica en todo el territorio nacional
compararlos.
No se acepta comentario. Debido a la naturaleza de la combustion de la gasolina y las tecnologias disponibles en el territorio nacional para
23 23/09/2020 ASOCIACION COLOMBIANA DEL GLP GASNOVA Art. 13 Asi mismo los parametros de PM y PN son mas laxos en motores de funcionamiento a gasolina que para motores dedicados a GN y GLP, lo cual no se compadece con la grave afectacion al medio ambiente y la salud que ocasionan este material particulado de la mayor parte de vehiculos dedicados a gasolina en el pais. No aceptada esos efectos, la exigencia en materia de masa y numero de particulas se habilitara con el ingreso de tecnologias EURO 6, las cuales
contemplan dichos limites.
' Art. 32, 33 y 34. Estamos de acuerdo con los parametros de emisiones para los vehiculos convertidos a GN y GLP que entendemos se encuentran establecidos en los articulos 32 (que remite a la tabla 27 del art 31), 33 Y 34 del proyecto de resolucién, cuando se mencionan las fuentes maviles terrestres de carretera bicombustibles y No se acenta comentario. No se bresenta un arqumento que sonorte la solicitud de modificacién del acto administrativo propuesto. teniendo
24 23/09/2020 ASOCIACION COLOMBIANA DEL GLP GASNOVA los limites mé&ximos permisibles de emision para vehiculos duales. se sugiere separar en un capitulo |V especial los vehiculos convertidos a GN y GLP sefialados en los articulos 32 (que remite a la tabla 27 del articulo 31), 33 y 34, donde se establecen las condiciones para vehiculos bicombustible y duales. No aceptada P ' P o ngcu enta qg e los IFi)m ites presentados son claros PrOpUESIO,
DTS Pag8. Comentarios: Nos parece importante el estudio realizado para determinar la flota de maquinaria NONROAD vy estimar las emisiones con linea base del afio 2018, a través del Programa de la Cooperacién Suiza Clima y Aire Limpio en Ciudades de América Latina (CALAC+). Sin embargo, consideramos que MinAmbiente
deberia considerar las implicaciones de su propuesta sobre dos sectores relevantes para la economia del pais.
Ademas, seria aconsejable realizar un estudio econdmico que valore los beneficios ambientales de la propuesta de MinAmbiente de regular en materia ambiental las fuentes méviles NONROAD, y comparar esos beneficios con los costos que se tendrian que acometer para modemizar la maquinaria NONROAD y cumplir con los . . . . . . - -
25 23/09/2020 Asociacién Colombiana del Petréleo estandares propuestos de emisiones No acentada No se acepta comentario. La valoracidn econémica costo-beneifcio de la implementacion de la regulacion se presenta en el Analisis de
. . o P Impacto normativo publicado por este Ministerio. Se ajusta redaccion de antecedentes en DTS.
Finalmente, respetuosamente solicitamos hacer claridad sobre dos puntos:
+ Como se ajustod al contexto colombiano la metodologia EPA para inventarios de maquinaria NONROAD?
+ Las emisiones de la maquinaria asociada a la construccién significan el 50 % de las emisiones totales?, o de las emisiones de la maquinaria NONROAD?
DTS. Pag 18. Comentario: el diesel, como otros derivados del petréleo, pueden ser cancerigeno Si presenta una alta concentracion de aromaticos y poliaromaticos. Por esa razoén, es importante el trabajo que ha realizado el Ministerio de Ambiente en conjunto con el Ministerio de Minas y Energia, para actualizar los parametros de . ., . , . R .
. e . , . W . ) . : . ) . ) ; : ) ) o ] No se acepta comentario. La declaracion de las sustancias cancerigenas es competencia de la Organizacion Mundial de la Salud OMS y no
26 23/09/2020 Asociacion Colombiana del Petréleo calidad de ese combustible liquido. Dado lo anterior, sugerimos nos estigmatizar el diesel como un combustible cancerigeno, sino continuar el trabajo efectuado para mejorar la calidad del producto que se distribuye en el pais. No aceptada

Por otro lado, consideramos acertado proponer entre las excepciones a la regulacién ambiental de emisiones, los equipos NONROAD carretera que operen con combustibles diferentes al diesel. Esa medida incentivara el uso de combustibles alternativos en ese tipo de maquinaria.

del Ministerio de Ambiente. Las alertas de riesgo en la salud derivadas del diésel , no son una estigmatizacién, son deber un social.
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DTS. Pag 18. Comentario: Consideramos que No es conveniente la segmentacion propuesta para la maquinaria NONROAD, exceptuando la regulacién ambiental de emisiones tinicamente a los equipos con potencia nominal menor a 19 kW o superior a 560 kW. Dado el gran impacto econémico que esa medida tendria sobre la

No se acepta comentario. La maquinaria para uso fuera de carretera es regulada internacionalmente hace afios debido a su incidencia en el

27 23/09/2020 Asociacion Colombiana del Petroleo mineria nacional y la construccion de grandes obras civiles, de forma respetuosa solicitamos a MinAmbiente revaluar su propuesta No aceptada estado de la calidad del aire y por esta via en la salud de la poblacion.
DTS. Pag. 24 y 25. Comentario: Respetuosamente, solicitamos a MinAmbiente revisar su posicion de proponer estandares de emisiones para la maquinaria NONROAD con base en los valores adoptados en paises pioneros en esta materia (Estados Unidos, Europa y Japdn). Esta solicitud se fundamenta en los siguientes hechos:
Como se muestra en la pagina 4 del Documento Técnico, en Colombia la maquinaria NONROAD tiene entre 0 y 15 afios de antigliedad, mientras que el 16 % tiene mas de 15 afios. Una practica comercial comun entre las grandes mineras y las firmas de construccion es la compra de maquinaria remanufacturada; y por lo
28 23/09/2020 Asociacién Colombiana del Petréleo tanto, es previsible que la mayor parte de esa maquinaria tenga mas de cinco afios de antigliedad. Por lo tanto, es probable que la mayor de la maquinaria ut.iliza.da en la mineria y en los grandes proyectos de infraestructura (carreteras, hidroeléctricas, puertos) No puedan cumplir con los limites de emisiones propuestos para la No aceptada No se acepta comentario. La maquinaria para uso fuera de (?arretera es reg}Jlada internacionalmente h’ace afios debido a su incidencia en el
maquinaria NONROAD. estado de la calidad del aire y por esta via en la salud de la poblacién.
Dado que la mayoria de los grandes proyectos de infraestructura y las explotaciones mineras se ubican en &reas lejanas a los grandes centros urbanos del pais, proponemos mantener la excepcién contemplada en la Resolucion 910 de 2008, en el articulo 2, para la maquinaria NONROAD. Por otro lado, manifestamos que Si
estamos de acuerdo con establecer limites maximos de emision para la maquinaria que se utilice en la construccion de grandes proyectos de infraestructura en los centros urbanos, como el Metro de Bogota y el Metro de la 80 en Medellin, con el objetivo de velar por su calidad de aire.
No se acepta comentario. La maquinaria para uso fuera de carretera es regulada internacionalmente hace afios debido a su incidencia en el
DTS. Pag 25. Comentarios: de forma respetuosa, solicitamos revisar cuidadosamente, en conjunto con el Ministerio de Comercio, la propuesta de adoptar el estandar normativo Stage I1IB para la magquinaria NONROAD que ingrese al pais a partir del 1° de enero de 2023, dado lo siguiente: estado de la calidad del aire y por esta via en la salud de la poblacion. La regulacién de la maquinaria para uso fuera de carretera no impide
29 23/09/2020 Asociacion Colombiana del Petroleo 1) La disponibiidad de maquinaria NONROAD en el mercado internacional, y su efecto sobre los costos operativos en la industria minera, y sobre los costos de maquinaria en las obras civiles. No aceptada su operacion, la acota a aquella que no represente una amenaza para la salud de la poblacion. La valoracion econémica ambiental y la
2)  Elalcance real de la Ley 1972 de 2019 sobre las especificaciones para la maquinaria NONROAD que se importara al pais a partir del 1° de enero de 2023. comparaciin de costos vs beneficios en salud se presenta en el documento Andlisis de Impacto Normativo de la presente norma y evidencia
la pertinencia de la regulacion propuesta.
30 23/09/2020 Asociacion Colombiana del Petroleo Art. 2. Comentarios: reiteramos la inconveniencia de la segmentacién propuesta para la maquinaria NONROAD en el numeral “c” de este Articulo, y solicitamos mantener la excepcién a la regulacién de emisiones para todos esos equipos, como lo contempla actualmente el Articulo 2 de Resolucidén 910 de 2008 No aceptada No se acepta comentario. La solctud carece de sustento tecnico. El documento de Andisis de Impacto Normativo del presente proyecto
' ' ' presenta el analisis costo beneficio de implementacion de la medida, sobre el cual se basa la seleccion de altemativas regulatorias.
31 93/09/2020 Asociacion Colombiana del Petréleo Art. 18. Comentarios: Considerando los comentarios realizado§ al Documento téc’nico, respgtuosamente sqlicitamos a MinAmbiente revi:sar su propuesta de establecer estandares de emi§jones pgra la maquipgria NONROAD con base en Io’s valores adoptadg:s en paises pioneros en esta materia (Estados Unidos, Europa y Japén). No aceptada No se acepta comentario. La solictud desconoce el derecho de los ciudadanos a un ambiente sano.
Consideramos que lo mas conveniente para el pais es mantener a la maquinaria NONROAD exceptuadas en cuanto a la regulacién ambiental de emisiones, como lo establece el Articulo 2 de Resolucion 910 de 2008.
32 93/09/2020 Asociacién Colombiana del Petréleo Art. 44, Comentarios: Sugerimos precisar la redaccion de este Articulo. De acuerdo con las especificaciones, dg calidad de los combustibles estableci,das por los Ministerigs de Energia y Am biente, la responsabilidad Qe .cumlpflir dichos estandares recae principalmente sobre los refinadores, productores e importadores de combustibles No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta la redaccién seqn lo establecido en la Resolucion 910 de 2008 actualmente sobre el particular
liquidos, y en lo que les corresponde segln la normatividad vigente a los demés agentes de la cadena de distribucion.
Art. Nuevo. Propuesta nuevo articulo: Nuevo Articulo: para dar claridad se propone la inclusion de un nuevo articulo que permita el uso de mezclas de combustibles, siempre y cuando las emisiones del vehiculo, con motor otto o con motor de ignicién por compresion, cumpla con la propuesta de regulacion ambiental de emisiones.
. g . . Ese articulo seria similar al Articulo 9 de la Resolucidn 910 de 2008, y que establece lo siguiente: No se acepta comentario. Esto se encuentra implicito en la norma teniendo en cuenta que existe un nivel de mezcla obligatorio en el
33 23/09/2020 Asociacion Colombiana del Petroleo “Articulo 9. Limites maximos de emision permisibles para vehiculos que utilizan mezclas de combustibles. Los vehiculos que utilizan mezclas de combustibles deberan cumplir con los limites méaximos permisibles establecidos en la Tabla 1 si corresponden a vehiculos ciclo Otto y la Tabla 5 si corresponden a vehiculos ciclo Diesel. Las No aceptada terriotorio nacional.
motocicletas, motociclos y mototriciclos que utilicen mezclas de combustibles deberan cumplir con los limites maximos establecidos en la Tabla 3 segun el afio modelo si son de dos (2) tiempos o en la Tabla 4 si son de cuatro (4) tiempos”.
e , . , ) , , , , , . , , , . No se acepta comentario. Se aclara que la tabla 3 corresponde a estandares Tier | y que en cumplimiento de lo dispuesto en el Articulo
. . Tabla 3. Respecto a la tabla 3 la propuesta de SMDC sera solicitar la inclusién de Tier 2 como equivalente aceptable para las motocicletas de mas de 280 c.c que solo representan el 2.3% de las ventas totales de motocicletas en Colombia por afio, por lo que no afectara al medio ambiente,en la pagina 8 tablas 3 y 4 del borrador L . i . . ) . .
34 16/09/2020 Suzuki Motor de Colombia S.A. . . : e y iy : No aceptada 2.2.1.7.5.13 del Decreto 1595/2015, este Ministerio no considera la existencia de equivalencias para el estandar Euro 3 en motocicletas, a la
presentado, se acepto para las motocicletas ATV's y de 3 ruedas el limite de la regulacion de emisiones americanas FTP-75 fecha.
N . . ' . , ) , ) , ~ . , . L No se acepta comentario. Se aclara que la tabla 3 corresponde a estandares Tier | y que en cumplimiento de lo dispuesto en el Articulo
. . Tabla 3.Respecto a la tabla 3 la propuesta del SMDC sera solicitar la inclusién del Tier 2 como equivalente aceptable al menos para las motocicletas de méas de 600 c.c que sélo representan el 0,1% de las ventas totales de motocicletas en Colombia en 1 afio, por lo que no afectara al medio ambiente,en la pagina 8 tablas 3 y 4 del L i : . . ) , .
35 16/09/2020 Suzuki Motor de Colombia S.A. b . ) . L y oy ) No aceptada 2.2.1.7.5.13 del Decreto 1595/2015, este Ministerio no considera la existencia de equivalencias para el estandar Euro 3 en motocicletas, a la
orrador presentado, se acepto para las motocicletas ATV's y de 3 ruedas el limite de la regulacion de emisiones americanas FTP-75 fecha.
Es con gran satisfaccion que, al saludarle, queremos agradecerle por la oportunidad de hacer comentarios y sugerencias acerca del proyecto de resolucién por la cual se reglamentan los limites maximos permisibles de emision de contaminantes que deberan cumplir las fuentes moviles terrestres, en el caso especifico tratado por este
documento, las maquinas de construccion civil que operan en Colombia.
De acuerdo con la consulta publica en curso, se esta proponiendo la adopcion de limites para emisiones de maquinas de construccion civil equivalentes a normas interacionales, como Interim Tier 4 (Estados Unidos) y Stage I11B (Europa) a partir de enero de 2023.
En ese contexto, creemos que es necesario buscar una convergencia normativa con Brasil, una vez que se trata de uno de los principales socios comerciales de Colombia. En este sentido, entendemos que la implementacién de un programa de emisiones atmosféricas para maquinas fuera de ruta nuevas, en linea con el programa
brasilero, seria un importante y consistente avance para la sociedad y para la industria colombiana, en consonancia con los movimientos que vienen aconteciendo en el mundo, y especialmente en América del Sur. En 2015, Brasil inici6 la adopcién gradual de normas equivalentes al nivel Stage I11A / Tier 3 en su teritorio, a través de
un programa gubernamental llamado PROCONVE MAR-1. Ese proceso fue concluido en 2019, cuando maquinas agricolas y de la construccion civil, de 19kW hasta 560 kW, fueron reglamentadas. Es importante decir que Brasil actualmente no tiene planos de adoptar nomas de emisiones mas restrictas para maquinas fuera de ruta.
Destaco que, siimplementado en 2023, Colombia contara con las normas de emisiones més avanzadas de América del Sur, equivalentes a los mercados mas restrictos del mundo. Como se puede observar, a partir de este afio, el mercado colombiano no aceptara equipos producidos de acuerdo con las normas vigentes en Brasil, lo
que impondra grandes dificultades para el comercio entre ambos paises. La adopcion de normas como Interim Tier 4 e Stage I11B resultara en impactos para los propietarios de vehiculos colombianos, los cuales contaran con menor variedad de modelos a disposicion para compra, costes de adquisicién de nuevas maquinas mas No se acepta comentario. El Documento técnico de soporte presenta: los estandares Stage I1IA/Tier 3 (inmediatamente inferior a Stage
elevados y mayores costes de mantenimiento cuando comparadas a Stage IlIA / Tier 3 (MAR-1 en Brasil), con destaque para los siguientes impactos: [11B/Tier 4interim) tan solo aportan cerca de un 60% de reducciones de material particulado (PM) respecto al méas del 90% proporcionado por
+ Necesidad de distribucion de diésel con contenido muy bajo de azufre en todo el pais, lo cual deberia suceder con antecedencia de, por lo menos, un afio en relacion con la implantacion de nuevas tecnologias de motores, de forma a asegurar el consumo completo de los stocks de combustibles anteriores, con mas contenido el nivel Stage I1IB con una diferencia de costos relativamente baja para el valor de la maquinaria objeto de regulacion. De otra parte, al
de azufre. observar el limite de Stage IV (inmediatamente superior a Stage 111B) la reduccion de contaminantes se presenta respecto al didxido de
+ Menor variedad de equipos a disposicidn de los consumidores colombianos, siendo que los equipos que se ofreceran tendran valor de compra significativamente mas altos, debido a la alta y compleja tecnologia embarcada. nitrégeno y no respecto al primer contaminante de interés en Colombia, el cual es el material particulado. A este analisis, se suma que el
+ Aumento significativo de la complejidad de los servicios y del mantenimiento exigidos, con destaque para: o Capacitacion de operadores costo de esta tecnologia puede llegar incluso a ser cerca de cuatro (4) veces el costo asociado a una propuesta tecnoldgica Stage IlIB. En
36 16/09/2020 CNH Industrial o Capacitacion de técnicos de mantenimiento o Necesidad de fluidos consumibles especificos, los cuales necesitan ser distribuidos por todo el pais y que agregan costes extras a la operacion. No aceptada conclusion, se encuentra que el estandar normativo Stage 111B/Tier 4i aporta el mayor beneficio ambiental en reduccion de particulas
Debido a las dificultades e impactos expuestos anteriormente, sugerimos la adopcion de las normas Tier 3 / Stage IlIA en 2023 para méaquinas de la construccion civil, las cuales ofrecen formidables reducciones de emisiones de contaminantes en relacion con el escenario actual y estan alineadas con la legislacién brasilefa, contaminantes respecto al costo de ésta.
manteniendo, de ese modo, la gran variedad de modelos disponibles para el consumidor colombiano, bien como la posibilidad de comercio y entre ambos paises.
Recomendamos también que, para la obtencién de nuevas licencias de adecuacion a emisiones atmosféricas, el Gobierno de Colombia podré recurrir a los informes de ensayo y dictdmenes técnicos de agentes técnicos renombrados, conforme a las condiciones presentadas a continuacion. Si el modelo de motor en cuestion ya ha Adicionalmente, se destaca que el gobierno nacional ha hecho un esfuerzo importante para lograr el mejoramiento de la calidad de los
obtenido un certificado de adecuacidn en otro pais, éste podria ser reconocido automaticamente, siempre y cuando cumpla con los siguientes requerimientos: combustibles nacionales, llegando a 10 ppm de azufre en 2023 para el diésel. La normativa propuesta corresponde con estos esfuerzos y
+ Las emisiones atmosféricas procedentes del escape de los motores en cuestion cumplen los limites maximos establecidos de acuerdo con las normas Tier 3/Stage IIA/MAR-1. calidades, dando un espacio de transicién teniendo en cuenta que se podria reglamentar un estandar atin mas estricto, para aprovechar
+ El combustible de referencia utilizado para los ensayos se ajusta a las especificaciones interacionales vigentes. completamente dicha calidad de combustible
+ Las pruebas han sido validas por al menos uno de los siguientes agentes técnicos: 0 VCA+A16 o IDIADA o CETESB
+ El modelo de motor para el que se esta solicitando la nueva licencia o reconocimiento tiene la misma forma constructiva y componentes que los probados en laboratorio.
+ El ciclo de pruebas y especificaciones para la definicion del modelo del motor fue realizado de acuerdo con las siguientes normas interacionales: 0 1SO 8178-1:2012 - Motores alternativos de combustién interna - Medicion de la emision de gases en el escape - Parte 1: Medicion de las emisiones de gases y
materiales particulados en banco de ensayo. 0 1SO 8178-4:2012 - Motores alternativos de combustion interna - Medicién de la emisién de gases de escape - Parte 4: Ciclos de ensayo en régimen constante para diferentes aplicaciones de motor. 0 1SO 8178-7:2017 - Motores alternativos de combustién
interna - Medicién de la emisién de gases de escape - Parte 7: Determinacion de familia de motor, Método 2
0 1SO 14396: 2002 - Motores altemativos de combustién interna - Determinacion y método para la medicidn de la potencia de motor - Requisitos adicionales para las pruebas de emision de escape de acuerdo con la ISO 8178.
Agradecemos la atencién del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible sobre ese tema de gran importancia para nuestra industria y para la sociedad, y nos colocamos a su entera disposicion para cualquier informacién que se haga necesaria.-
37 16/09/2020 Drummond Ltd Art.18. Es confusa la redaccion por cuanto el objetivo de la norma es proponer la adopcion de estos estandares para toda la maquinaria que ingrese al pais a partir del 1° de enero de 2023. No aceptada No se acepta comentario. El Articulo ya contiene la disposicion sefialada
38 16/09/2020 Drummond Ltd Art. 44. No es claro cual es el alcance de este articulado, se debe desarrollar la idea de lo que se requiere, cuales son las responsabilidades y responsables a los que se refiere este aparte de la normatividad. No aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccion en el articulado de la norma
Es con gran satisfaccidn que, al saludarle, queremos agradecerle por la oportunidad de hacer comentarios y sugerencias acerca del proyecto de resolucién por la cual se reglamentan los limites mé&ximos permisibles de emision de contaminantes que deberan cumplir las fuentes maviles terrestres, en el caso especifico tratado por este
documento, las maquinas de construccion civil que operan en Colombia.
De acuerdo con la consulta publica en curso, se esta proponiendo la adopcién de limites para emisiones de maquinas de construccion civil equivalentes a normas internacionales, como Interim Tier 4 (Estados Unidos) y Stage 111B (Europa) a partir de enero de 2023.En ese contexto, creemos que es necesario buscar una convergencia
normativa con Brasil, una vez que se trata de uno de los principales socios comerciales de Colombia. En este sentido, entendemos que la implementacién de un programa de emisiones atmosféricas para maquinas fuera de ruta nuevas, en linea con el programa brasilero, seria un importante y consistente avance para la sociedad y
para la industria colombiana, en consonancia con los movimientos que vienen aconteciendo en el mundo, y especialmente en América del Sur.En 2015, Brasil inici6 la adopcion gradual de normas equivalentes al nivel Stage IlIA / Tier 3 en su territorio, a través de un programa gubernamental llamado PROCONVE MAR-1. Ese proceso
fue concluido en 2019, cuando maquinas agricolas y de la construccion civil, de 19kW hasta 560 kW, fueron reglamentadas. Es importante decir que Brasil actuaimente no tiene planos de adoptar nomas de emisiones mas restrictas para maquinas fuera de ruta. Destaco que, si implementado en 2023, Colombia contara con las
normas de emisiones mas avanzadas de América del Sur, equivalentes a los mercados mas restrictos del mundo. Como se puede observar, a partir de este afio, el mercado colombiano no aceptara equipos producidos de acuerdo con las normas vigentes en Brasil, lo que impondra grandes dificultades para el comercio entre ambos No se acepta comentario. El Documento técnico de soporte presenta: los estandares Stage IlIA/Tier 3 (inmediatamente inferior a Stage
paises. La adopcién de normas como Interim Tier 4 e Stage I11B resultara en impactos para los propietarios de vehiculos colombianos, los cuales contaran con menor variedad de modelos a disposicion para compra, costes de adquisicion de nuevas maquinas mas elevados y mayores costes de mantenimiento cuando comparadas a [11B/Tier 4interim) tan solo aportan cerca de un 60% de reducciones de material particulado (PM) respecto al méas del 90% proporcionado por
Stage IIIA / Tier 3 (MAR-1 en Brasil), con destaque para los siguientes impactos: + Necesidad de distribucion de diésel con contenido muy bajo de azufre en todo el pais, lo cual deberia suceder con antecedencia de, por lo menos, un afio en relacién con la implantacion de nuevas tecnologias de motores, de forma a asegurar el el nivel Stage I11B con una diferencia de costos relativamente baja para el valor de la maquinaria objeto de regulacién. De otra parte, al
consumo completo de los stocks de combustibles anteriores, con mas contenido de azufre. + Menor variedad de equipos a disposicion de los consumidores colombianos, siendo que los equipos que se ofreceran tendran valor de compra significativamente mas altos, debido a la alta y compleja tecnologia embarcada. observar el limite de Stage IV (inmediatamente superior a Stage I11B) la reduccién de contaminantes se presenta respecto al didxido de
+ Aumento significativo de la complejidad de los servicios y del mantenimiento exigidos, con destaque para: o Capacitacion de operadores nitrégeno y no respecto al primer contaminante de interés en Colombia, el cual es el material particulado. A este analisis, se suma que el
o Capacitacion de técnicos de mantenimiento o Necesidad de fluidos consumibles especificos, los cuales necesitan ser distribuidos por todo el pais y que agregan costes extras a la operacion. Debido a las dificultades e impactos expuestos anteriormente, sugerimos la adopcién de las normas costo de esta tecnologia puede llegar incluso a ser cerca de cuatro (4) veces el costo asociado a una propuesta tecnologica Stage I11B. En
39 16/09/2020 John Deere Tier 3 / Stage 1A en 2023 para maquinas de la construccion civil, las cuales ofrecen formidables reducciones de emisiones de contaminantes en relacion con el escenario actual y estén alineadas con la legislacion brasilefia, manteniendo, de ese modo, la gran variedad de modelos disponibles para el consumidor colombiano, bien como No aceptada conclusion, se encuentra que el estandar normativo Stage I11B/Tier 4i aporta el mayor beneficio ambiental en reduccion de particulas
la posibilidad de comercio y entre ambos paises. contaminantes respecto al costo de ésta.
Recomendamos también que, para la obtencidn de nuevas licencias de adecuacién a emisiones atmosféricas, el Gobierno de Colombia podra recurrir a los informes de ensayo y dictdmenes técnicos de agentes técnicos renombrados, conforme a las condiciones presentadas a continuacion.Si el modelo de motor en cuestion ya ha
obtenido un certificado de adecuacion en otro pais, éste podria ser reconocido automaticamente, siempre y cuando cumpla con los siguientes requerimientos: Adicionalmente, se destaca que el gobiemo nacional ha hecho un esfuerzo importante para lograr el mejoramiento de la calidad de los
+ Las emisiones atmosféricas procedentes del escape de los motores en cuestion cumplen los limites maximos establecidos de acuerdo con las normas Tier 3/Stage I1|IA/MAR-1. combustibles nacionales, llegando a 10 ppm de azufre en 2023 para el diésel. La normativa propuesta corresponde con estos esfuerzos y
+ El combustible de referencia utilizado para los ensayos se ajusta a las especificaciones internacionales vigentes. calidades, dando un espacio de transicién teniendo en cuenta que se podria reglamentar un estdndar atin mas estricto, para aprovechar
* Las pruebas han sido validas por al menos uno de los siguientes agentes técnicos: 0 VCA+A16 o IDIADA o CETESB completamente dicha calidad de combustible.
+ El modelo de motor para el que se esta solicitando la nueva licencia o reconocimiento tiene la misma forma constructiva y componentes que los probados en laboratorio.
+ El ciclo de pruebas y especificaciones para la definicién del modelo del motor fue realizado de acuerdo con las siguientes normas interacionales:
0 1SO 8178-1:2012 - Motores alternativos de combustion interna - Medicion de la emision de gases en el escape - Parte 1: Medicion de las emisiones de gases y materiales particulados en banco de ensayo. 0 ISO 8178-4:2012 - Motores alternativos de combustion interna - Medicidn de la emision de
gases de escape - Parte 4: Ciclos de ensayo en régimen constante para diferentes aplicaciones de motor. 0 1SO 8178-7:2017 - Motores alternativos de combustién interna - Medicién de la emisién de gases de escape - Parte 7: Determinacion de familia de motor, Método 2
0 ISO 14396: 2002 - Motores alternativos de combustién interna - Determinacion y método para la medicién de la potencia de motor - Requisitos adicionales para las pruebas de emisién de escape de acuerdo con la ISO 8178. Agradecemos la atencion del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible sobre ese tema
de gran importancia para nuestra industria y para la sociedad, y nos colocamos a su entera disposicién para cualquier informacion que se haga necesaria.
No se acepta comentario. El Documento técnico de soporte presenta: los estandares Stage IlIA/Tier 3 (inmediatamente inferior a Stage
[11B/Tier 4interim) tan solo aportan cerca de un 60% de reducciones de material particulado (PM) respecto al méas del 90% proporcionado por
el nivel Stage I11B con una diferencia de costos relativamente baja para el valor de la maquinaria objeto de regulacién. De otra parte, al
Caterpillar aprecia la oportunidad de comentar la propuesta de regulacion de las emisiones de los motores de uso em equipo fuera de carretera en Colombia. observar el limite de Stage 1V (inmediatamente superior a Stage 11IB) la reduccion de contaminantes se presenta respecto al diéxido de
nitrgeno y no respecto al primer contaminante de interés en Colombia, el cual es el material particulado. A este analisis, se suma que el
Por favor, considere extender el periodo de comentarios por lo menos 30 dias més alla de la actual fecha limite del 16 de septiembre de 2020. Esto daria tiempo a las asociaciones de la industria que representan a los fabricantes de motores y equipos afectados por esta norma para que hagan sus comentarios. La probabilidad de costo de esta tecnologia puede llegar incluso a ser cerca de cuatro (4) veces el costo asociado a una propuesta tecnolégica Stage I11B. En
una regla final que mejore la calidad del aire en Colombia y permita un comercio eficiente se vera aumentada si se trabaja conjuntamente con la industria. conclusion, se encuentra que el estandar normativo Stage I11B/Tier 4i aporta el mayor beneficio ambiental en reduccién de particulas
40 16/09/2020 CATERPILLARINC No aceptada contaminantes respecto al costo de ésta.
Caterpillar recomienda que Colombia comience con los estandares de emision alineados de la Etapa IlIA de la UE / Tier 3 de la EPA de los EE.UU., en lugar de los estandares alineados provisionales de la Etapa I1IB de la UE / Tier 4i de la EPA de los EE.UU. La transicion directa de motores no regulados con control mecanico a
motores con control electrénico que incorporan un post-tratamiento presenta riesgos significativos, por ejemplo, la preparacion de la infraestructura de combustible necesaria, la capacitacion de los técnicos de servicio y el aumento del costo del producto. Por favor, tenga en cuenta también que las normas provisionales de la Etapa I11IB Adicionalmente, se destaca que el gobierno nacional ha hecho un esfuerzo importante para lograr el mejoramiento de la calidad de los
/ Tier 4i tenian por objeto dar tiempo para el desarrollo de la tecnologia necesaria para cumplir las normas definitivas de la Etapa IV / Tier 4, mientras que aun se logran algunas reducciones de las emisiones en el periodo de transicion. Este tiempo era necesario en los paises que adoptaron por primera vez estas normas, porque la combustibles nacionales, llegando a 10 ppm de azufre en 2023 para el diésel. La normativa propuesta corresponde con estos esfuerzos y
tecnologia necesaria para cumplir las normas de la Etapa IV y del Nivel 4 Final todavia no habia sido adaptada para su uso con motores y equipos de uso fuera de carretera. Hoy en dia, el equipo con los motores de la Etapa V y Tier 4 Final se encuentran prontamente disponibles. Por lo tanto, Caterpillar recomienda que Colombia calidades, dando un espacio de transicion teniendo en cuenta que se podria reglamentar un estandar alin mas estricto, para aprovechar
requiera inicialmente los estandares alineados de la Etapa I1IA / Tier 3, que podrian ser seguidos después de un minimo de tres afios por los estandares alineados de la Etapa V / Tier 4 Final. completamente dicha calidad de combustible.
Finalmente se sefiala que se esta dando una transicion de 2 afios para la implementacion.
41 14/09/2020 Organizacion Terpel S.A Art.1. Tener en cuenta los vehiculos que son modificados en las zonas francas, antes de nacionalizacion, modificaciones tales como: Conversion a GNV Bicombustible o Dedicado. No aceptada No se acepta comentario. La redaccion original ya incluye lo sohmtadp por el com entaqorz e eI‘ sentido en que las unidades convertidas en
zona franca deben ser luego importadas al territorio nacional.
o s . - , . . N . . . . . . i . No se acepta comentario. Las condiciones de reglamentacion de las fuentes mencionadas dependen de la disponibilidad de combustibles
42 14/09/2020 Organizacion Terpel S.A Art.13. Si se compara la Tabla 12 con su similar para vehiculos a GNV o GLP dedicados (Tabla 14) se aprecia mayor exigencia normativa para combustibles de bajas emisiones, se busca igualar o mejorar el parametro de mediciones de emisiones No aceptada L I . . .
con caracteristicas fisico-quimicas especificas. En este sentido no son equiparables GNV o GLP con gasolina.
43 16/09/2020 Organizacion Terpel S.A Art. 22. Se deben incluir las emisiones generadas por los vehiculos convertidos a GNV, incluir a los talleres de conversion los cuales estan obligados a entregar los vehiculos cumpliendo el respectivo parametro de emisiones contaminantes. Esto se hace con un analizador de gases estatico de 4 gases. No aceptada No se acepta comentario. Este articulo no excluye de los operativos de revision a los vehiculos convertidos.
No se acepta comentario. No se aporta ninguna evidencia objetiva evaluable para sustentar que los limites "no son lo suficientemente
44 16/09/2020 Organizacion Terpel S.A Art. 31. Tener en cuenta los esfuerzos de las ciudades contra la problematica de salud publica a causa de la calidad del aire. Los limites maximos permisibles consideramos que no son lo suficientemente rigurosos. No aceptada rigurosos”. De otra parte, el documento técnico de soporte de la presente norma, presenta el anlisis de mas de dos millones de datos de
resultados de medicién de emisiones, que soportan la estructuracién de los limites propuestos.
, . . ., . . - . . . . " . . . . . . Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Ciclos o procedimientos de evaluacion en prueba dinamica. Los ciclos y procedimientos para la
. ~ . . Art. 5. De la forma como esta escrito se interpreta que la evaluacion se hara segun los ciclos y procedimientos de ambas reglamentaciones. Esto no es tecnicamente factible, pues los ciclos y procedimientos no son exactamente iguales. Entiendo que lo que se quiere decir es que el producto puede ser evaluado segun los ciclos y . . L . . iy . . .
45 16/09/2020 Volvo Equipamentos de construgao Latin America Ltda. . . . Aceptada evaluacion de las emisiones en prueba dinamica seran los descritos en la reglamentacion de Estados Unidos o de la Union Europea, segln
procedimientos de cualquiera de las reglamentaciones, pero no ambas.
corresponda.
. ~ . . _ " , , " . No se acepta comentario. EI consumo de combustible que se solicita en este literal hace referencia al obtenido en una prueba a vehiculo
46 16/09/2020 Volvo Equipamentos de construgao Latin America Ltda. Art. 7. Los reportes de ensaios de emisiones de contaminantes usualmente registran el consumo especifico de combustible, expresado em g/kWh No aceptada . : o y
completo o prueba a motor seguin corresponda, por lo cual no es necesario modificar la redaccion.
No se acepta comentario. No se acepta comentario. El Documento técnico de soporte presenta: los estandares Stage [l1A/Tier 3
(inmediatamente inferior a Stage |11B/Tier 4interim) tan solo aportan cerca de un 60% de reducciones de material particulado (PM) respecto
al méas del 90% proporcionado por el nivel Stage I1IB con una diferencia de costos relativamente baja para el valor de la maquinaria objeto de
regulacion. De otra parte, al observar el limite de Stage IV (inmediatamente superior a Stage 11I1B) la reduccion de contaminantes se
presenta respecto al diéxido de nitrégeno y no respecto al primer contaminante de interés en Colombia, el cual es el material particulado. A
. ~ . . Art.18. Las fases estipuladas fueron fases transitoria a uma fase definitiva que son la EPA Tier 4f y la EU Stage V. Cualquiera de estas fasees requiere um combustible com contenido de azufre extremamente bajo, del orden de 10 partes por millon. Sguen nuestro entendimiento, el combustible en Colombia tiene actualmente de 16 a este analisis, se suma que el costo de esta tecnologia puede llegar incluso a ser cerca de cuatro (4) veces el costo asociado a una propuesta
a7 16/09/2020 Volvo Equipamentos de construgao Latin America Ltda. 50 L : . ) . A e o PR : : o iy No aceptada . - ) . o . :
ppm Y el plan de reduccion de contnido de azufre prevee reducir a 10 ppm solamente en 2025. Asi, encontramos que el combustible que estara disponible al momento del inicio de vigencia de la reglamentacion sera insuficiente para adoptar la tecnologia requerida para atender los limites de emisiones propuestos. tecnoldgica Stage I1IB. En conclusion, se encuentra que el estandar normativo Stage |11B/Tier 4i aporta el mayor beneficio ambiental en
reduccién de particulas contaminantes respecto al costo de ésta.
Adicionalmente, se destaca que el gobiero nacional ha hecho un esfuerzo importante para lograr el mejoramiento de la calidad de los
combustibles nacionales, llegando a 10 ppm de azufre en 2023 para el diésel. La normativa propuesta corresponde con estos esfuerzos y
calidades, dando un espacio de transicién teniendo en cuenta que se podria reglamentar un estdndar ain mas estricto, para aprovechar
completamente dicha calidad de combustible.
. s . . o L . ) . . , . No se acepta comentario. La redaccion original ya incluye lo solicitado por el comentador, en el sentido en que las unidades convertidas en
48 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art.1. Tener en cuenta los vehiculos que son modificados en las zonas francas, antes de nacionalizacion, modificaciones tales como: Conversion a GNV Bicombustible o Dedicado. No aceptada z0na franca deben ser luego importadas al territorio nacionl,
49 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art.12. Para las motocicletas y vehiculos a gasolina, solo hay tres contaminantes criterios. Para vehiculos a GNV/GLP hay seis (en caso que sean vehiculos de inyeccion directa). Para los vehiculos encendidos por chispa operados a gasolina, no hay diferencia entre inyeccion directa, o inyeccion en puerto (PFI: Port Fuel Inyeccion). No aceptada No se acepta comentario. La redaccion original ya incluye lo sohmtadp por el com enta@orf en eI. sentido en que las unidades convertidas en
zona franca deben ser luego importadas al territorio nacional.
Art.13. El estédndar de emisiones exigido en estas tablas es el mismo que el exigido en las Resolucion 910 e inferior al propuesto en las tablas para vehiculos livianos que operan con gas natural o GLP en este proyecto de resolucion, lo cual contradice la intencién de mejorar la calidad del aire teniendo en cuenta que la comercializacion
50 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS de vehiculos a gasolina es mayor a la de tecnologias limpias o de bajas emisiones. Por ejemplo, Si se compara la Tabla 12 con su similar para vehiculos a GNV o GLP dedicados (Tabla 14) se aprecia mayor exigencia normativa para combustibles de bajas emisiones, se busca igualar o mejorar el parametro de mediciones de No aceptada No se acepta comentario. La definicién de los contaminantes viene dada por el estandar intemacional aplicable.
emisiones.
Tabla 13. La meta a partir del 31/12/2021 es que para vehiculos a gasolina (M1'y M1 clases I, I y 11) se cumpla con Euro 4, que data de 2005. En caso de no poder ser mas ambicioso para esta fecha por las fechas de mejora de la gasolina, si poner una meta posterior que llegue a los estandares de ese momento de paises OCDE
. g . (para ese entonces Euro 6 ya sera obsoleto también) No se acepta comentario. Las condiciones de reglamentacion de las fuentes mencionadas dependen de la disponibilidad de combustibles
51 22/09/2020 Asociacién Colombiana de Gas Natural - NATURGAS , . . . - . . ) ) L , ) . . ) , L .y ) , No aceptada con caracteristicas fisico-quimicas especificas. En este sentido no son equiparables GNV o GLP con gasolina.
Aplazar un estandar de emisiones mas estricto con fecha posterior al exigido para combustibles mas limpios como el gas natural permite que en ese periodo sigan ingresando al pais vehiculos con niveles de emisiones menos exigentes a los que a los requeridos para las tecnologias limpias. Lo cual no iria en aras del mejoramiento de
la calidad del aire y la salud publica.
No se acepta comentario. Las condiciones de reglamentacion de las fuentes mencionadas dependen de la disponibilidad de combustibles
52 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art.13. Paragrafo 1. EPA 05 tambien es un estandar muy laxo. Misma propuesta que para la Tabla 13 del articulo 13, referente a plantear una meta posterior que llegue a estandares EPA 2010 o el estandar superior equivalente para paises OCDE No aceptada con caracteristicas fisico-quimicas especificas. La regulacion de calidad de gasolina en el territorio nacional establece que el contenido de
azufre de 10 ppm requerido para la implementacién de EUROG sera lograda en el pais hasta el afio 2030.
53 29/09/2020 Asociacién Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art. 12, 13, 14 y 15.La normatividad propuesta para los motores encendidos por chispa con combustible GLP/GNV es muy desventajosa con sus similares de gasolina (motocicletas incluidas), donde con calidad de gasolina obsoleta (de 150 ppm), limitara la introduccién al pais de tecnologias limpias a GNV/GLP. La exigencia de la No aceptada h;g:i;:if;:;ﬁ?:gi&t?n‘:’iggsr](:g;:;;ciz.rige:zgigigﬁn d?;;:f;f;;;;;::?:i??e(:;tz(:izdr?:ci(:;: s:zgg:gzauiiel sgr?é)r:csitc;btlj?

medicién de amoniaco, bajo dos ciclos muy complejos y con pocos laboratorios certificados a nivel mundial para su ejecuccion, y exigencias de material particulado y numero de particulas para motores de inyeccién, es una clara falta de equilibrio tecnoldgico en comparacién con vehiculos a gasolina (y motocicletas).

azufre de 10 ppm requerido para la implementacion de EUROG sera lograda en el pais hasta el afio 2030.




Art.14 y 15. Con el fin de obtener el CPED para vehiculos a GLP/GNV, la normatividad propuesta restrigen a solo 2 ciclos (WLTP o FTP). El primero de éstos ciclos no es alavado en muchos laboratorios a nivel internacional. EI Segundo, por lo general no cuenta con los contaminantes criterios exigibles (NUmero de Particulas, Material
Particulado para el caso de vehiculos con inyeccion directa).

No se acepta comentario. También se exige EURO VI para vehiculos diesel con un periodo de transicion dada por la capacidad productiva y
de refineria en el territorio nacional.

54 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS L _ . _ _ _ , » " . " , L . , . , _ L L _ . No aceptada En cuanto a la medicion amoniaco y material particulado esta exigencia esta en linea con el estandar EURO VI. Adicionaimente se aclara
La exigencia de usar un ciclo WHTC (Wolrd Harmonized Trasient Cycle, por sus siglas en ingles) para vehiculos a GNV y GLP solicitando emisiones maximas permisibles para los contaminantes criterio de material particulado y nimero de particulas para motores con inyeccion directa, es discriminatorio en comparacién con los . . - " . ) . o . o
, . . que el proposito regulatorio es exigir las condiciones mas estrictas en concordancia con la viabilidad tecnolégica y disponibilidad de
vehiculos a gasolina y mucho mas para motocicletas » e , -
energeéticos, para cada una de las tecnologias disponibles en el pais. No es una practica recomendada compararlos.
. r . ; " - . - . y . . . . . , No se acepta comentario. Segun lo establecido en el Decreto 1595 de 2015, MinAmbiente no ha determinado la existencia de un equivalente
55 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art. 15. Para vehiculos pesados, resulta totalmente desequilibrado, exigir a los vehiculos que se ceritifiquen bajo norma Europea (Tabla 17) en comparacion con la norma americana (Tabla 16) y mucho mas con el ciclo armonizado interacional (WHTC), para los vehiculos a GNV y GLP No aceptada P 9 ara efectos de esta regulacion en esta materia d
No se acepta comentario. Las condiciones de reglamentacion de las fuentes mencionadas dependen de la disponibilidad de combustibles
56 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art.16. Se propone plantear una tabla intermedia que contemple estandares Euro VI en una fecha menor al limite de 31/12/2022. Podria vincularse también a que sea via fecha o via desponibilidad anticipada de diesel de calidad apto para estas tecnologias a nivel nacional No aceptada con caracteristicas fisico-quimicas especificas. La regulacion de calidad de diesel en el territorio nacional establece que el contenido de azufre
de 10 ppm requerido para la implementacién de EUROVI sera lograda en el pais hasta el afio 2023.
57 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art.22. Se deben incluir las emisiones generadas por los vehiculos convertidos a GNV, incluir a los talleres de conversion los cuales estan obligados a entregar los vehiculos cumpliendo el respectivo parametro de emisiones contaminantes. Esto se hace con un analizador de gases estatico de 4 gases. No aceptada No se acepta comentario. Este articulo no excluye de los operativos de revision a los vehiculos convertidos.
No se acepta comentario. No se aporta ninguna evidencia objetiva evaluable para sustentar que los limites "no son lo suficientemente
58 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art.31. Tener en cuenta los esfuerzos de las ciudades contra la problematica de salud publica a causa de la calidad del aire. Los limites maximos permisibles consideramos que no son lo suficientemente rigurosos. No aceptada rigurosos”. De otra parte, el documento técnico de soporte de la presente norma, presenta el andlisis de mas de dos millones de datos de
resultados de medicidn de emisiones, que soportan la estructuracion de los limites propuestos.
. s . . . L o . . - - , No se acepta comentario. EI comentario carece de soporte técnico y no presenta una relacién de los beneficios en materia de reduccion de
59 22/09/2020 Asociacion Colombiana de Gas Natural - NATURGAS Art. 33. Es muy recomendable hacer una prueba simulada con carga, usando los frenometros disponibles en los Centros de Diagnostico Automotriz - CDA. Las pruebas de aceleracion libre no logran detectar la condicion de mantenimiento de un vehiculo No aceptada P , P enico ynop " :
contaminantes que se espera de una migracion de prueba estatica a prueba con carga simulada.
, , . , ) , . , , _ ’ _ , . , - - , o , " No se acepta comentario. La reglamentacién para inspeccion de vehiculos hibridos se encuentra ain en desarrollo, debido a la diversidad de
e - Asi como en el articulo 32 se realiza la claridad de la norma para los vehiculos bicombustible, y en el articulo 34 se realiza la claridad para los vehiculos duales. Vale la pena que incluyan un articulo similar para dar claridad sobre los limites de emision para los vehiculos hibridos. A pesar que los vehiculos hibridos tengan un motor de , . L . , - . o .
60 16/09/2020 Secretaria Distrital de Movilidad SDM L, o . ’ No aceptada regimenes de encendido y operacion de este tipo de vehiculos, la reglamentacion que cubra el universo de tecnologias disponible, requiere
combustion, vale la pena realizar dicha claridad para que no queden en un vacio. o . .
una caracterizacion de dicho universo
Art.44 Se solicita aclarar el articulo en el sentido que resulta confuso, debido a que no se especifica que obligacion es la que se le trasfiere al fabricante, ensamblador o importador de fuentes moviles terrestres; es decir se le concede la responsabilidad de fijar los parametros de calidad de los combustibles? o se le atribuye la
61 16/09/2020 Ecopetrol S.A. responsabilidad de cumplir con los pardmetros fijados por el gobiemo nacional? lo anterior debido a que de conformidad con la redaccién existente no es posible determinar cual es objetivo del articulo.Es importante precisar que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y el Ministerio de Minas y Energia regulan los criterios Aceptada Se acepta comentario y se ajusta la redaccién en el articulado de la norma
ambientales de calidad de los combustibles en motores de combustidn interna de vehiculos automotores.
Art. 19. Paragrafo.Los fabricantes, ensambladores o importadores fijaran un autoadhesivo que contenga la informacion relacionada con los literales a y b del presente articulo, asi como el nimero del Certificado de Emisiones en Prueba Dinamica y Visto Bueno del Protocolo de Montreal (CEPD), el estandar de emisiones que cumple y
los resultados de emisiones contaminantes descritos en dicho certificado. El adhesivo debe ubicarse en un lugar visible dentro del motor o la cabina de la fuente mévil de carretera. Para el caso de motocicletas, fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes maviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de No se acepta comentario. Las motocicletas no se encuentran excentas de la disposicion del autoadhesivo. La construccion del la base de
62 16/09/2020 CDA MOTO EXPRESS motocicleta debe ubicarse en una parte visible. Ademas Los fabricantes deben enviar la informacion del literal b del presente articulo al Ministerio de Ambiente; la informacion sera publicada en la pagina web del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible para su acceso por parte de los usuarios. No se esta incluyendo en el No aceptada datos de las condiciones de reglaje de motor se da a partir del autoadhesivo en las distintas instancias y entidades en las que su informacion
paragrafo del articulo a las motocicletas y similares es consultada y oficializada.
Por otra parte es importante que el Ministerio disponga la informacion de reglaje de motor para que usuarios como las autoridades ambientales y los CDA puedan consultar informacion valiosa para la realizacién de las pruebas estaticas, se debe tener en cuenta un autoadhesivo puede borrarse con el tiempo
Articulo 24. Emisiones visibles en fuentes méviles terrestres de carretera con motor de encendido por chispa de funcionamiento con gasolina, bicombustibles, o dedicados a gas natural o GLP. La autoridad de transito impondra la sancién a que haya lugar, siguiendo el procedimiento previsto en la Ley 769 de 2002 o la norma que la
63 16/09/2020 CDA MOTO EXPRESS modlﬂgue, adicione o sust|tu'ya.1, cuando en una fuente mavil tgrrestre de carretera con motor de encen(lh’do por chispa dg fl.Jn0|onam|e.n.to <?or'1 gasolina, bicom bustlble:s,, .o dedicados a gas natural o GLP, se aprecien em|S|ones YISIb|eS por humos'azules 0 negrgs, por periodos mayorgs a diez '(10) segunQos consecutivos, previa Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion. Se quita: funcioncionamiento con gasolina.
verificacion de que la fuente mavil de carretera se encuentra funcionando a temperatura normal de operacién. No se debe limitar el requisito Ginicamente a la fuentes méviles terrestres de carretera con motor de encendido por chispa de funcionamiento con gasolina, toda vez que las bicombustibles, o dedicadas a gas natural o GLP
también pueden presentan este tipo de emisiones visibles que implican un deterioro excesivo del motor con sus consecuentes emisiones nocivas.
Articulo 32. Limites maximos permisibles de emisién para fuentes maviles terrestres de carretera bicombustibles, o dedicadas a gas natural o GLP. Los limites mé&ximos permisibles de emision establecidos en la Tabla 26, aplicaran también para fuentes moviles terrestres de carretera bicombustible, o dedicadas a gas natural o GLP,
durante su funcionamiento en velocidad de crucero y en condicion de marcha minima, ralenti o prueba estatica, a temperatura normal de operacién No se acepta comentario. El Articulo 31 establece los limites maximos permisibles para los vehiculos que funcionen con encendido por
64 16/09/2020 CDA MOTO EXPRESS Para fuentes méviles terrestres de carretera operando se realizara la prueba con gasolina y luego con gas natural o GLP, respectivamente. No aceptada ' o .
_— o . . y . - . o L L L p o L . . chispa incluyendo a los dedicados a GNV o GLP.
Asi mismo aplicaran para estos vehiculos los limites maximos permisibles definidos en la Tabla 27 a partir del 1° de enero de 2022. La resolucién no esta incluyendo limites maximos permisibles de emisién para las fuentes moviles terrestres de carretera dedicadas a gas natural o GLP
65 16/09/2020 CDA MOTO EXPRESS Art. 44 Ertor de redaccion Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion.
66 14/09/2020 Corporacién Autonoma Regional de Antioquia - Art. 19 Dado el decreto Ley Antitrdmite, que exime de revisidn técnico mecénica a los vehiculos particulares en los primeos 6 afios de su matricula inicial y a las motocicletas en los primeros 2 afios de su matricula inicial, las autoridades ambientales han tenido la dificultad de realizar pruebas de emision de gases a vehiculos circulantes No aceptada No se acepta comentario. La redaccién propuesta con la expresion "podrd" no implica cumplimiento obligatorio. El objeto de la solicitud se
Corantioquia en la vias que cumplan esta condicion, se sugiere aclarar que el hecho de estar excento de la revision técnico mecanica, no exime del cumplimeinto de los limites maximos permitidos de emisién y por lo tanto la autoridad ambiental competente podra revisar dichos limites cuando lo estime conveniente. P encuentra cubierto en el ambito de aplicacion tanto de la norma como del titulo especifico.
Corporacion Auténoma Regional de Antioquia - _ - . - , . . . . , y
67 14/09/2020 P Coran tioqguia q Art. 30. El uso de la conjuncion "Y", utilizado en la expresion 11% Y 6%, no es congruente con el articulo "O" utilizado en la expresion de dos (2) tiempos O de cuatro (4) tiempos, creando confusion en la lectura. Aceptada Se acepta cometario. Se ajusta redaccion
Corporacion Auténoma Regional de Antioquia - » . . . . — . " . , . - , o . ,
68 14/09/2020 P Coran tioqgl’.lia q Art. 32. Dado que las emisiones fruto de la combustion del Gas Natural son normalmente altas en contenido de 02, sin que esto implque un mal funcionamiento de estas fuentes maviles, se estaria emitiendo concepto de rechazo a vehiculos que se ecuentran en buenas condiciones. Aceptada Se acepta cometario. Se ajusta redaccion en el sentido de incluir el paragrafo aclaratorio.
Corporacion Autonoma Regional de Antioquia - No se acepta comentario. Esta informacion se encuentra descrita en la norma técnica Colombiana 4231:2012, como norma que rige la
69 14/09/2020 P Coran tioqiia q Art. 33. Dado que se plantea: "todas las fuentes méviles terrestres de carretera con motor de encendido por compresion deben ser medidos y reportados en opacidad y densidad de humo", es importante especificar la férmula y los valores de conversidn enter densidad de humo y opacidad No aceptada P materia aueng
Art.2. Se solicita aclarar si para motocicletas o vehiculos livianos usados les aplica la norma.
No se acepta comentario. Todas las fuentes méviles en uso son objeto de la presente regulacion, tal cual lo establece el Articulado. Para los
70 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Se solicita aclarar si como ensamblador de motocicletas o vehiculos que no cumplan los limites de emisiones propuestos les aplica la normativa, si estos van a ser ensamblados en Colombia pero exportados a otros paises. Es decir, si no van a transitar en territorio colombiano. No aceptada vehiculos en uso aplica la parte IV del documento. MinComercio es el encargado de regular los temas de importacion/ensamble para
posteriores exportaciones.
Se solcita aclarar si para vehiculos de carreras y todoterreno de competencia les aplica la norma.
Art. 2. Se solicita aclarar el procedimiento para obtener el cumplimiento del protocolo de Montreal para vehiculos eléctricos, pues por una parte dice que estan exentos de la norma por lo que no les aplicarian los formatos dentro de la misma, pero asi mismo se menciona que deben tener el visto bueno del protocolo de Montreal de
71 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS acuerdo al Articulo 4. Aceptada Se acepta comentario. Se incluye paragrafo aciaratorio en el Articulo 4.
Luego no es claro si se debe obtener a través del formato del Anexo 2, de acuerdo al Articulo 4, y de ser asi no se especifica que campos corresponden diligenciar y si se requiere de la firma del fabricante en ese formato cuando son importaciones no independientes.
- , I . i . . . . No se acepta comentario, la importacion para independientes no esta definida en funciénd el nimero de unidades, sino del diligenciamiento
72 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Art.4. Se solicita aclarar cuantos vehiculos se permiten informar o solicitar por certificado cuando estos se vayan a importar por importadores independientes. No aceptada

de los formatos esablecidos.




Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Articulo 9. Idioma. El reporte técnico de la prueba o ensayo (en las secciones objeto de
evaluacion segun Articulo 7) y demas soportes requeridos en la presente resolucion para la aprobacién del Certificado de Emisiones en

73 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Art.9. Se solicita aclarar si las traducciones deben ser oficiales y si es requerida para toda la documentacion que no venga en espaiiol. Aceptada Prueba Dinamica (CEPD) y Visto Bueno del Protocolo de Montreal, deberdn presentarse ante la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales (ANLA) o quien haga sus veces, en espafiol o en otro idioma con su respectiva traduccion oficial al espafiol.
74 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Art.12. Se solicita aclarar si para todas las motocicletas es requerido el cumplimiento de las emisiones evaporativas, ya que actualmente no es requerido en la Resolucién 910 del 5 de junio de 2008, o si depende de los limites de emisiones indicados en las tablas del Articulo 12 del proyecto de resolucion. No aceptada No se acepta comentario. Los requisitos de emisiones evaporativas aplican para las tablas del Articulo 12.
No se acepta comentario. El articulo aplica para todos los importadores de igual manera. El incumplimiento de las disposiciones establecidas
dara origen a sanciones (medidas preventivas, sanciones econdmicas -entre otras-) por parte de la Autoridad competente. El no
75 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Art.20 .Se solicita aclarar si lo dispuesto en el Articulo 20 aplica para importadores independientes en caso de que en un solo certificado cubra a muchos vehiculos, cuyo 25% al menos corresponda a una unidad. No aceptada cumplimiento de los I|'n,1itles maximos perm isibles de emision antes.,,de estaren circulacién: d.ebe.r,ia implicar la necesidad de. un ajl.J’ste alos
componentes mecanicos del motor y sistemas de poscombustion antes de su comercializacién, dado que una vez en circulacién de
Se requiere igualmente aclarar, en caso de no presentar el reporte de los resultados de las pruebas qué sanciones podria acarrear. Y en caso de que alguna prueba a los vehiculos cubiertos en un certificado no cumpla con los limites maximos permisibles de emision en prueba estética, qué sancion puede acarrear. presentarse incumplimiento estara expuesto a las sanciones aplicables seglin codigo nacional de transito y lo dispuesto en la presente
Resolucién.
Art.43. Se solicita aclarar si lo dispuesto en el Articulo 43 aplica para importadores independientes.
76 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS No aceptada No se acepta comentario, El articulo es alicable para todos los importadores sin discriminacion
Se requiere igualmente aclarar qué sanciones puede acarrear el hecho de no presentar el formato informando las cantidades de vehiculos importados.
77 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Art.44. Se solicita aclarar cual es el propésito del articulo, pues no es claro cuales son las responsabilidades de los importadores de vehiculos frente a la calidad del combustible. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion
- . . . ) . . \ . . . N t tario. E t [ ' tre la Autori | solicitante, ést A inf rl ito ant
78 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Anexo 2. Se solicita aclarar qué se puede hacer como importador, ensamblador o fabricante en caso de que no se esté de acuerdo con las observaciones realizadas por la ANLA en el formato o en caso de que no se esté de acuerdo con los niimeros de sistemas de control que la ANLA indique en el formato. No aceptada 0 s acepta comentario. En caso de presentarse discrepancias en rea sl or|$1ad y el solttan’e, este podra informarlo por esciito ante
ANLA, aportando la evidencia de soporte de la solicitud de ajuste, la cual sera evaluada por ANLA.
Anexo 2. Se solicita aclarar como se debe diligenciar el formato del Anexo 2 en caso de que como importador independiente se presente el certificado de conformidad en vez del reporte técnico, de acuerdo al articulo 8. Y aclarar como se puede dar soporte a la informacion solicitada en el formato del Anexo 2 en caso de que el No se acepta comentario. El usuario solamente debe diligenciar la informacion que se encuentre en los ceertificados de conformidad y que
79 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS g d P P P x ) P P P d No aceptada P 9 J v
certificado de conformidad no la presente. sean exigidos en el formato del anexo 2.
, , . ] " . L " No se acepta comentario. Esta informacion debe ser solicitada a la Autoridad Competente ya que es un detalle de procedimineto
80 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Anexo 2. Se requiere aclarar si un solicitante del CERTIFICADO DE EMISIONES EN PRUEBA DINAMICA (CEPD) Y VISTO BUENO POR PROTOCOLO DE MONTREAL puede solicitarlo para un tercero, quien vaya a ser el Unico titular del certificado. No aceptada o . L .
administrativo y no es objeto de la regulacidn nacional.
81 16/09/2020 IMPORT & BUSSINES SAS Anexo 2. Se solicita aclarar si en el formato del Anexo 2 se puede especificar para el sistema de aire acondicionado més de una sustancia refrigerante, en los casos en que un mismo modelo de vehiculo pueda venir con diferentes sistemas instalados en los vehiculos que usan diferentes refrigerantes. No aceptada No se acepta comentario. En las instrucciones de diligenciamiento es claro que se puede relacionar méas de una sustancia refrigerante.
82 16/09/2020 Universidad de Antioquia DTS. El documento CONPES 3943 es de julio de 2018. No aceptada En ninglin apartado del DTS se relaciona el afio 2019 para el CONPES 3943
Considerandos. Solicitud: incluir la referencia de los estudios especificos de calidad de aire nacionales, realizados en el territorio nacional y la informacion de las pruebas de verificacion practicadas por autoridades ambientales, comercializadores representantes de marca, importadores, fabricantes y ensambladores, y en Centros de
Diagnastico Automotor, a los que se hace mencion en este considerando. No se acepta comentario. La parte motiva de un acto administrativo es de caracter legal y vinculante en materia de competencias y
83 16/09/2020 Universidad de Antioquia Justificacion: Si bien en el documento técnico de soporte se habla de tales documentos vemos necesario incluifos en el documento de resolucion puesto que es muy importante dar el crédito que merecen los autores por sus importantes trabajos. Adicionalmente, una vez se firma tal documento de resolucién, no se puede identificar la No aceptada ' - P
, , , facultades conferidas por Ley y antecedentes de Politica Publica.
referencia de tales estudios y demés.
DTS Estamos de acuerdo en el cambio que el borrador de Resolucion propone de cambiar el criterio de opacidad por el criterio de densidad de humos K con un LTOE de 430 mm para reportar y regular las emisiones de vehiculos diésel. Sin embargo, hacemos la siguiente solicitud:
Solicitud: revisar los soportes técnicos y propuesta de limites regulatorios de emisiones de vehiculos diésel de los documentos publicados por el MADS. No se acepta comentario. La argumentacién presentada por la Universidad de Antioquia es errénea. En la actualidad en Colombia la longitud
Justificacion: vemos que el documento técnico de soporte del MADS en la seccion de emisiones de vehiculos diésel, no se aclaran de manera apropiada las falencias con el actual criterio de porcentaje de opacidad derivado de una interpretacion errnea de la normatividad de referencia para definir los procedimientos, limites y regular de trayectoria dptica efectiva estandar es el diametro del tubo de escape (evidenciando un hibrido normativo entre la norma 1SO1664 y la
las emisiones de vehiculos diesel. Tales falencias hacen relacion y se sustentan en que los actuales procedimientos de medicion y célculos de porcentaje de opacidad (ecuacion B3 de NTC 4231 derivada de ley Beer-Lambert) en los opacimetros de flujo parcial, incluyen el didmetro del tubo de escape del vehiculo. Al respecto se norma SAEJ1667). La adopcion de esta reglamentacion en Colombia data de la incipiete version de la NTC4231:2002, en la que, se
debera tener presente que el didmetro de tubo de escape solo deberia ser usado en célculos de mediciones con opacimetros de flujo total (los tipo “end-of-line opacimeter”) y no para opacimetros de flujo parcial, que son los que se tienen definidos en el pais. establece como longitud de reporte estandar, el diametro del tubo de escape en funcion de la potencia vehicular utilizando opacimetros de
En tales opacimetros de flujo total, la LTOE es funcién del disefio del tubo de escape y por eso se pueden hacer las aproximaciones y calculos (ecuacion B3 de NTC 4231 ) con los diametros de tubo de escape medidos en los vehiculos. Por su parte, en los opacimetros de flujo parcial la LTOE es funcién del disefio del mismo flujo parcial para tales efectos. Esta situacion es técnicamente imprecisa y la presente normativa corrige las consideraciones defectuosas.
opacimetro y por lo tanto no tiene relacién matematica con el diametro del tubo de escape. De otro lado, los opacimetros de flujo total tipo “In-Line Opacimeter”, la LTOE también es funcion del disefio del mismo opacimetro (como en los de flujo parcial), y por lo tanto no se podrian tampoco hacer asociaciones con los de flujo total tipo
“end-of-line opacimeter” o con el diametro del tubo de escape del vehiculo. Se recomienda leer en detalle el Documento Técnico de Soporte, tomando en consideracion las disposiciones establecidas en la
84 16/09/2020 Universidad de Antioquia Las falencias antes descritas derivan de una interpretacion errénea de la normatividad de referencia internacional SAE J1667, 1ISO 8178-10:1SO 11614 y la normativa nacional NTC 4231; de hecho, consideramos que algunos apartes del anexo B de la norma NTC 4231, parecen indicar que se pueden mezclar los conceptos y calculos N tad NTC4231:2002 (la version precedente a la vigente) para poder comprender que, existe un vacio normativo en el que se hereda de la version
q de los opacimetros de flujo parcial y los opacimetros de flujo total, teniendo presente que esta es una norma especifica para opacimetros de flujo parcial. Lo anterior indica la necesidad de que la norma NTC 4231 debe ser revisada también a la luz de los referentes internacionales antes dichos. Los conceptos de Ns (Opacidad 0 aceptada de 2002 el reporte a didmetro de tubo de escape de manera erronea. En este sentido, la "ingenieria inversa" necesaria para obtener los
estandar), y Ls si pueden ser aplicado de manera independiente a opacimetros de flujo parcial o de manera independiente en opacimetros de flujo total. Por ejemplo, en opacimetros de flujo parcial se podrian estandarizar a una sola LTOE (por ejemplo, 430 mm) con otros opacimetros de flujo parcial existentes en CDAs y laboratorios valores de densidad de humo, a partir de los resultados existentes en las bases de datos de CDA y Autoridades, debe ser realizada a partir
del pais (tales como 200, 215 y 364 mm), empleando la ecuacion B3 de la norma NTC 4231. De igual manera, si en el pais existieran y se permitieran opacimetros de flujo total, se podrian estandarizar a una sola LTOE (por ejemplo, 60 mm) con otros opacimetros de flujo total con LTOE diferente (por ejemplo, 51, 76, 102, 127, 152 de los datos de opacidad reportada a didmetro de escape(opacidad medida), con un punto de llegada de densidad de humo a una LTOE
mm o los diferentes didametros de tubo de escape que se puedan medir en prueba o su equivalencia en potencia de motor) empleando la misma ecuacion B3 de la norma NTC 4231. estandar de 430mm (opacidad estandar). Considerar la LTOE fisica de los equipos es un error conceptual por parte de la UdeA, ya que
En tal sentido, la escala de medicion de los opacimetros de flujo parcial existentes en el pais, efectivamente corresponden con sus propias LTOEs( entre 430 y 200 mm) a escalas de opacidad N, de 0 hasta 100 %, en los respectivos rangos de K (0-9,99) y K(0-32) y por lo tanto con estos opacimetros de flujo parcial no se deberia realmente en ninguna base de datos se reportan opacidades medidas a las LTOE fisicas, entendiendo que seria imposible tener un Unico
hacer una asociacion con un LTOE de 60 mm, para establecer la escala o el rango del respectivo N, como se sefiala en el documento técnico de soporte del borrador de Resolucion, puesto que esta escala de N no seria de ninguna manera correspondiente. limite permisible comparable con instrumentos de diferente LTOE.
Por lo tanto, se hace necesario revisar lo antes dicho, pues los limites futuros propuestos en el documento de borrador de Resolucién para 2022 de densidad de humos (Tabla 29), esta siendo sustentada en el documento técnico a partir de la informacién sustentada y procesada con procedimientos inapropiados.
Las anteriores discusiones han sido parte del trabajo realizado por la Universidad de Antioquia y el AMVA en el marco del proyecto Articulacion Universidad-Empresa-Estado para establecer los factores de emision reales de vehiculos pesados en el Valle de Aburra (FEVA-II) del Convenio Interadministrativo Nro 888 de 2017.
DTS Y aRT.33. Sugerencia: Se sugiere que el analisis y cumplimiento del parque automotor diésel, el analisis de impacto y demas analisis de esta seccion (C. Fuentes méviles de carretera con motor de encendido por compresion..." Pagina 36) incluya el citado estudio de la UDEA-AMVA (proyecto Articulacion Universidad-Empresa-
Estado para establecer los factores de emision reales de vehiculos pesados en el Valle de Aburra (FEVA-II) del Convenio Interadministrativo Nro 888 de 2017).
. . . . No se acepta comentario. Por las razones expuesas en el comentario anterior, los datos presentados por la UdeA son resultado de un
85 16/09/2020 Universidad de Antioquia No aceptada P puesas ¢ P P
analisis basado en un error conceptual.
Justificacién: Tal estudio resume en la siguiente tabla el analisis realizado en términos del parametro K, con la informacién disponible en el AMVA (muestra representativa mayor al 25 % del total de los vehiculos diésel que circulan en jurisdiccion del Valle de Aburra):
Esta informacion corresponde a los CDAs del AMVA que en 2018 presentaron informacién suficiente que debia incluir; diametro de tubo de escape y la LTOE de opacimetro empleado en la medicion. Los valores de K propuestos en la tabla estan en linea con los limites de regulacidn en, Chile, México y Brasil
Capitulo 11l Recomendacién: Incluir seguimiento del factor de riqueza de la mezcla (Relacién aire/combustible) con al menos dos cifras decimales de precision. Esta es una buena forma de darse cuenta del estado de funcionamiento de un catalizador de 3 vias, que no se puede inferir con las emisiones de HC y CO.
Justificacion:
La mejor manera de detectar el mal estado de funcionamiento de un catalizador de 3 vias es mediante la medicién de NOx en condiciones de funcionamiento con carga. No se acepta comentario. La informacion presentada no es suficiente para establecer una reglamentacion, no se establece limites de
86 16/09/2020 Universidad de Antioquia La no exigencia de NOx en la prueba estética se justifica porque al ralenti y a velocidad de crucero sin carga en el vehiculo, las temperaturas en la camara de combustién son bajas y por tanto los NOx son bajos, tal como lo demostré el Convenio Interadministrativo No. 1096 de 2016 entre el Area Metropolitana del Valle de Aburra y la No aceptada aceptacion o rechazo, método de ensayo, tiempo de prueba, condiciones de carga... se recomienda desarrollar mas el insumo, el cual se
Universidad de Antioquia. considera de alto interés para reglamentaciones futuras.
En este proyecto midiendo en prueba dindmica se demostro que las emisiones de NOx no son despreciables y pueden llegar a ser del orden de 50 veces mas elevadas que al ralenti.
Ante la dificultad que supone implementar una prueba con dinamémetro de rodillos en los CDA, para medir NOx, se sugiere registrar el buen funcionamiento del catalizador a través de la sefial de la relacién aire/combustible, la cual debe estar alrededor de la relacidn estequiométrica e incluso con tendencia a mezclas pobres para los
vehiculos con motores de inyeccidn directa (GDI), con una precision de 2 cifras decimales por lo menos.
Capitulo I1l. Recomendacion: sustituir la medicion de hidrocarburos en los CDA por un equipo adicional con sensor de ionizacion de llama.
Justificacién: No se acepta comentario. La informacion presentada no es suficiente para establecer una reglamentacion, no se establece limites de
. . . . La medicién de las emisiones de hidrocarburos totales (HC) con los equipos convencionales de los CDA no es correcta. Esta medicién se realiza por balance de 4tomos de carbono asumiendo una concentracion de carbono en el combustible, a la que se le resta la emision de carbono proveniente del CO y CO2, determinados éstos aceptacion o rechazo, método de ensayo, tiempo de prueba, condiciones de aceleracion, caracteristicas metrologicas del equipo necesario,
87 16/09/2020 Universidad de Antioquia » : : - - o . . . ; : . . , : . o No aceptada s . . L : o )
ultimos por infrarrojo no dispersivo. Para el correcto funcionamiento de la cdmara infrarroja los gases de escape tienen que ser secados previamente, proceso en el cual se condensan la gran mayoria de hidrocarburos, haciendo que la medida sea errénea y subestimada. En el Convenio Interadministrativo No. 1096 de 2016 entre el disponibilidad de laboratorios acreditados para calibracion, entre otros. Se recomienda desarrollar més el insumo, el cual se considera de alto
Area Metropolitana del Valle de Aburra y la Universidad de Antioquia, se hizo una comparacion entre equipos de CDA y un equipo de medicién que mide los HC por ionizacién de llama (técnica internacionalmente aceptada para este fin), el cual esté provisto de una sonda aislada térmicamente y calorifugada a 190°C para evitar interés para reglamentaciones futuras.
condensacion de hidrocarburos. Mientras que el equipo de CDA registraba alrededor de 200 ppm de HC, el equipo por ionizacién de llama registraba alrededor de 8000 ppm.
Considerandos * Sugerencia: Se sugiere cambiar "ciclo diésel" por "de encendido por compresién"
. . . . * Sugerencia: Se sugiere escribir "Euro 6/VI", para incluir a los vehiculos livianos (las Euro de éstos se escriben en nimeros arabigos). Incluir observacion en demas apartes del Borrador que lo contengan . . - .
N t tario. t f .
88 16/09/2020 Universidad de Antioquia « Corregir: CONPES 3943 del 31 de julio de 2018 No aceptada 0 se acepta comentario. Se esta recomendando modificar una cita textual de una Ley
. . . . - . - ) , . . , . e L No se acepta comentario. De acuerdo con la norma propuesta, en concordancia con el cronograma de mejoramiento de calidad de
89 16/09/2020 Universidad de Antioquia Art. 11 Sugerencia:Se sugiere eliminar esta columna: estos vehiculos ya no deberian estar entrando comerciaimente al pais, no tiene sentido incluir imites de prueba dinamica. No aceptada combustibles los vehiculos EURO2 ingresarén al pas hasta el 30 de diciembre de 2021.
. . . . . . - R . . N t tario. L ta d I tand i i i
90 16/09/2020 Universidad de Antioquia Tabla 5. Sugerncia: Se sugiere que al ser con motor de encendido por compresion deberia exigirse también limite de emision de Material Particulado No aceptada 0 8¢ acepia cometario. La propuesia ce norma se acoge a [os estandares Europeos que para el caso particular de este tipo de vehiculos
con nivel tecnoldgico EURO 2 no regula el material particulado.
No se acepta comentario, el contenido de la mezcla obligatoria de combustibles fosiles con biocombusibles cambia frecuentemente en el
. L . . . . - , . . . . . . L is en funcié tecimient isponibili i tibl I tores. Inclui lor fij t
. . . . Todo el documento. Sugerencia: Aunque las pruebas dindmicas de emisiones estandarizadas con ciclos americanos y europeos tienen definidas una calidad de combustible estandar (combustibles de referencia), se sugiere aclarar, puede ser desde los considerandos, que los combustibles distribuidos en Colombia tienen 10% de etanal, pais gn unqon{ de dlna}mlcas ’de‘abas ecllm |e:n oy dISpom.bl idad de biocombustib e§ldesde s produc ores neur uln vaor IJ.O e e'sg norma
91 16/09/2020 Universidad de Antioquia . . o . . . L . . . o i . 3 No aceptada no tiene ninglin propdsito practico y obligaria a un cambio de la presente Resolucion cada vez que surja un cambio en el nivel maximo de
para el caso de las gasolinas, y 10% de biodiesel, para el caso del diesel y de esta forma ser congruentes con la terminologia que emplea el Ministerio de Minas en las Resoluciones de calidad de combustibles: i.e. gasolinas oxigenadas E10 y diésel B10. ., . . . e . . )
mezcla. La reglamentacion de un incremento de mezcla obligatoria es facultad de MInEnergia, MinAgricultura y MinAmbiente, en conjunto
L.1955/2019.
. . S Tabla 10. Comentario:Tener en cuenta que la tendencia mundial en tecnologias de motores de combustion interna de encendido por chispa es la inyeccion directa de gasolina(GDI), donde las emisones de Material Particulado cobra interés. Seria conveniente revisar este aspecto, teniendo en cuenta que en Colombia ya se No se acepta comentario. La medicion de nimero de particulas se contempla para este tipo de vehiculos a partir de estdndares EURO 6,
92 16/09/2020 Universidad de Antioquia o . . : : . ) No aceptada . . ,
comercializan vehiculos con motores GDI y que a nivel mundial la tendencia es a migrar a este tipo de motores. los cuales ingresaran al pais en 2030.
. . . . o S s . . . . , . . . No se acepta comentario. No se debe dejar ninglin vacio normativo, estos vehiculos no estan prohibidos y aunque las condiciones de
93 16/09/2020 Universidad de Antioquia Tabla 11. Comentario: revisar la conveniencia de incluir esta tabla, teniendo en cuenta que en Colombia, desde hace cerca de 20 afios, ya no ingresan al mercado vehiculos de carretera de estos tamafios con motores de encendido por chispa. No aceptada mercado los dejen a un lado, se debe mantener la condicion en la regulacién.
Art. 14. Comentario : Se pide aclarar: o o . . . . .
. . . . , . . . - - No se acepta comentario. Si sale de fabrica, es dedicado, para lo cual se exige lo descrito en la tabla 14. Para los vehiculos convertidos,
94 16/09/2020 Universidad de Antioquia ) Para veh|'cu|os convertdos a Gas Natural dwgctamente porel e.nsamblador, qU(’a n.|ve|es de em.|s.|ones se les van 2 ex.|gl|r’? No aceptada deberan cumplirse los limites establecidos en prueba estatica (ya que se encuentran en uso), en la PARTE IV de la presente norma.
2) Para vehiculos en el Programa Autogas(Posiblemente Convertidos a GLP), qué niveles de emisiones se les van a exigir?
. . . . . , . . , No se acepta comentario. Para los estandares descritos, que son acogidos de las normas tanto Europeas como Estadounidenses,
95 16/09/2020 Universidad de Antioquia Tabla 21. Comentario: Por qué no se incluye el nimero de particulas (#/kW-h)? No aceptada : ) N
solamente se regula el material particulado en térmminos de masa.
96 16/09/2020 Universidad de Antioquia Art. 35. Comentario: La valvula de recirculacion de las emisiones de carter de los motores de gasolina se conocen como PCV (Positive Carter Ventilation). No aceptada No se acepta comentario. No es relevante




Capitulo Il Sugerencia: dejar plasmado en la resolucion (por ejemplo en un paragrafo) escenarios futuros en la regulacién de las emisiones de vehiculos diesel que incluyan nuevos procedimientos de medicion tales como el conteo de particulas en nimero y/o concentracién masica, buscando regular de manera efectiva las emisiones
de estos vehiculos. Hecho lo anterior a través de estudios de soporte técnico y econdmico
Justificacion: Se identific en el estudio de la UDEA-AMVA (proyecto Articulacidn Universidad-Empresa-Estado para establecer los factores de emision reales de vehiculos pesados en el Valle de Aburra (FEVA-II) del Convenio Interadministrativo Nro 888 de 2017). que el criterio de opacidad de vehiculos diésel (K o porcentaje de
opacidad) sobre los afio modelo mas recientes (nuevas tecnologias) no es apropiado, puesto que en muchos casos aunque no se genera opacidad, S| se generan altas cantidades de particulas y altas concentraciones masicas, debido a las extremadas altas presiones de inyeccion que genera particulado de muy bajo tamario de

No se acepta comentario. La inclusién del conteo de particulas como método alternativo de medicidn de emisiones ya se establece en el
articulo 42 de la presente norma. Adicionalmente, un acto administrativo en su caracter juridico no debe dejar elementos regulatorios sin

97 16/09/2020 Universidad de Antioquia ) . , ; , , , . , o , , . , , . No aceptada fechas y condiciones técnicas plenamente definidas. En este sentido, se reitera que la reglamentacion de nuevos métodos de medicion,
particula (gran proporcién < 50nm) que bloquean parcialmente el haz de luz de los opacimetro, presentando medidas muy bajas pero con altos contenidos masicos. En tal sentido, se sugiri6 a la autoridad ambiental del Valle de Aburra, la necesidad futura de que las nuevas tecnologias de vehiculos sean regulados en el corto plazo . , . . . . .
. i ) . ) , , L i : N i , i i . , ) particularmente para vehiculos de bajas emisiones se encuentra en desarrollo por parte del Gobiemno Nacional y no se encuentra subordinada
mediante otros tipos de pruebas diferente a la opacidad (o densidad de humos), tales como el conteo de particulas en nimero y la concentracién masica. Lo anterior toma como referencia 2 estudios piloto realizados en el Valle de Aburra en el marco del citado Estudio sobre conteo de particula (en nimero y en masa) y la tendencia ala presente noma
internacional sobre la regulacién de las emisiones de vehiculos diésel de nuevas tecnologias. Adicionalmente, es conocido que la normativa de referencia SAE J1667, es una norma definida para vehiculos pesados (Heavy-Duty Powered Vehicles) que ha sido adoptada para vehiculos diésel en general en la NTC 4231. '
Capitulo 11l. Solicitud: se solicita no incluir los limites de K(densidad de humos) propuestos en el actual borrador y que sean finalmente definidos en la nueva resolucién que modificara la Res 910 de 2008. Estos valores deberian ser menores, tal como se ha planeado en los comentarios previos
Justificacién: Ademas de los comentarios, solicitudes y sugerencias anteriores, otras consideraciones son las siguientes en el caso de que se defina regular a partir de 2022 los altos limites de K propuestos en el borrador de resolucién por el MADS:
. . . . i) De manera comparativa a los limites regulados en paises como Brasil, México y Chile, seria una inapropiada carta de presentacion para el pais. No se acepta comentario. Esta es la norma que deroga la Resolucion 910 de 2008, en este sentido es incomprensible la solicitud del
98 16/09/2020 Universidad de Antioquia N compareiv > %9 P : o0 y /Nl Sera una napropia P " para € pais. No aceptada P o he el . . P
i) Ante otros paises, organismos y entidades que promueven la mejora de la calidad del aire seria otra inapropiada carta de presentacion para el pais. comentador, adicionalmente, se reitera que el andlisis de estandares realizado por la UdeA presenta un error conceptual.
iii) En términos generales seria una regulacién bastante flexible para que muchos vehiculos altamente contaminantes se permita su movilidad.
iv) Pareceria una medida que va en contra de los compromisos internacionales tales como del Acuerdo de Paris.
. . I . . . . ., o . . , , . . No se acepta cometario. En la actualidad no se encuentra reglamentado un valor de RON para poder establecer que la nueva regulacion no
Resolucion. Sugerencia: Tener en cuenta que las especificaciones para las gasolinas, contenidas actualmente en la Resolucion 1180 de 2006 del MME vy las que se presentaron recientemente en el proyecto de resolucién que modificara la misma, tienen un senda de mejora donde el contenido de azufre bajara en dos afios a 50 ppm y . . . . o L . . .,
. . . . . . . . . . \ . . y oo . . . lo mejora, la calidad de los parametros de combustibles distribuidos en el territorio nacional no son objeto de la presente regulacion pero son
99 16/09/2020 Universidad de Antioquia hasta el 2030 a 10 ppm y que ademas, para el caso de octano IAD y/o RON de la gasolina regular, se mantendra en los mismos valores actuales hasta finales del 2030, que son muy bajos con respecto a los estandares internacionales, situacion que puede restringir la entrada de vehiculos a gasolina con tecnologias de punta o las No aceptada . . . . , . , ,
. . . . . . L . regulados por MinAmbiente en conjunto con MinEnergia, por lo cual la presente norma se encuentra en perfecta sincronia con la de calidad
tecnologias que se proyectan en los proximos 10 afios, a pesar que se disponga de la gasolina extra, con mejores caracteristicas de octano IAD y RON pero con muy baja demanda (<3% del total). de combustibles
Articulo 6. Reporte técnico de la prueba dinamica. El reporte técnico de la prueba o ensayo que presente el fabricante, ensamblador o importador de fuentes maviles terrestres (de carretera o de uso fuera de carretera) para la obtencion del Certificado de Emisiones en Prueba Dindmica (CEPD) y el Visto Bueno del Protocolo de
. . v s Montreal debera ser expedido por un laboratorio de ensayo acreditado por el Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia - ONAC bajo la norma ISO/IEC 17025 o por un laboratorio de ensayos acreditado por un organismo de acreditacion que sea signatario de los acuerdos de reconocimiento multilateral suscritos por ONAC, ! -
Se acepta comentario. Se acepta redaccion propuesta.
100 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC bajo el mismo alcance pruebas o ensayos acreditado por organismos de acreditacién que cuenten con reconocimiento internacional o por una autoridad ambiental competente. Aceptada P P prop
Seran validos aquellos reportes técnicos de las pruebas o ensayos, realizados por una autoridad ambiental competente, quedando su aprobacion sujeta a que las pruebas se realicen de acuerdo con los métodos y procedimientos establecidos para tal fin en el articulo 5 de la presente resolucion.
Art.10 Paragrafo. En caso de que las fuentes moviles terrestres (de carretera o de uso fuera de carretera) que hayan sido certificadas se les modifique una o varias de las especificaciones técnicas comprendidas en la documentacion de soporte radicada ante la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA) o quien haga sus
101 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC veces, y que éstas no conlleven la realizacion de una nueva prueba de emisiones, el fabricante, importador o ensamblador, debera demostrarlo acreditarlo a través de un documento técnico emitido por un laboratorio de ensayo acreditado por el Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia - ONAC bajo la norma ISO/IEC 17025 o Aceptada Se acepta comentario. Se acepta redaccion propuesta.
por un laboratorio de ensayos acreditado por un organismo de acreditacion que sea signatario de los acuerdos de reconocimiento multilateral suscritos por ONAC, bajo el mismo alcance, servicio técnico o autoridad ambiental competente, en los que se indique que las modificaciones no afectan los resultados de sus emisiones.
102 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC Art. 19 ParagrafoEn un lugar visible dentro de la cubierta del motor o la cabina de la fuente maovil de carretera se fijara un,autoadhesw.o. que contenga la informacion reIamonadal gon los Ilterale§ a,bycdel .presente. art|culo: .aS| como el nimero del Certificado de Emisiones en Prueba Dinamica y Visto Bueno del Protocolo de Montreal No aceptada No se acepta comentgrio. Esta informacién ya se incluye en las partes del vehiculo.
(CEPD), el estandar de emisiones que cumple y los resultados de emisiones contaminantes descritos en dicho certificado.
. . o s -~ o iy - . . . . y - , R o , . L . - No se acepta comentario. La redaccion original de la norma contempla las mezclas gasolina-aceite de las motocicletas
103 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC Tabla 24. Limites maximos permisibles de emisidn para motocicletas, fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes maviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta que durante su funcionamiento utilicen gasolina en condicién de marcha minima o ralenti y a temperatura normal de operacion. No aceptada oT
. . i s Articulo 40. Protocolo para la aprobacion certificacion a Centros de Diagnéstico Automotor en materia de emisiones contaminantes. El Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales (IDEAM) elaborara un “Protocolo para la aprobacion certificacion a Centros de Diagndstico Automotor en materia de emisiones No se acepta comentario. El requisito legal para la habilitacion de los CDA por parte de Minstransporte contempla especificamente: una
104 16/09/2020 Organlsmo Nacional de Acreditacion ONAC contaminantes”, el cual debera estar publicado durante los doce (12) meses siguientes a la entrada en vigor de la presente resolucién No aceptada certificacion en materia de emisiones contaminantes. El ambito juridico, la palabra &probacion"no es valida para los efectos legales.
Anexo 8. De acuerdo con la revisidn realizada, consideramos que, aunque el Ministerio si bien incluye la definicién de vehiculos hibridos, no especifica en el contenido del documento si estan excluidos o si se deben aplicar las pruebas estaticas para revisar las emisiones del vehiculo cuando esté en funcionamiento el motor de
combustion interna
-Placa
- Marca
— Modelo
— Cilindraje . . o L . .
. . i g . No se acepta comentario. Se aclara que el anexo 8 contempla el reporte de veh;iculos hibridos en la seccidén de combustible y no de tipo de
105 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC - (Lzllzz: No aceptada motor dada la pertinencia técnica de los conceptos.
- Servicio
— Combustible
— Tipo de Motor (4T, 2T, encendido por compresion, encendido por chispa y Hibrido Diesel, Hibrido gasolina)
— Numero de tubos de escape
— Disefio (Convencional o Scooter) para el caso de motocicletas
. . s Anexo 1. Acreditacion: Atestacion de tercera parte relativa a un organismo de evaluacion de la conformidad que manifiesta la demostracion formal de su competencia para llevar a cabo tareas especificas de evaluacion de la conformidad Procedimiento mediante el cual se reconoce la competencia técnica y la idoneidad de los . -
106 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC P g q ) nal de sU compelenca p : Pectik P y Aceptada Se acepta comentario. Se acepta redaccion propuesta.
organismos de certificacion e inspeccion, laboratorios de ensayo y metrologia
. . i s Anexo 1. Organismo de acreditacion: Organismo que lleva a cabo actividades de acreditacion, el cual es la atestacién de tercera parte relativa a un organismo de evaluacion de la conformidad, y el cual manifiesta la demostracion formal de su competencia para llevar a cabo tareas especificas de evaluacién de la conformidad. . -
107 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC g gansmo q1e ; . . 9 P g . N J : e mp para Ny pec Aceptada Se acepta comentario. Se acepta redaccion propuesta.
Organismo autorizado por el pais donde se encuentre ubicado que tiene como funcion reconocer y evaluar que un organismo de certificacion o un laboratorio de pruebas tiene la competencia técnica para realizar una determinada actividad de evaluacion.
. . v s Anexo 1. Organismo de certificacién Organismo de evaluacién de la conformidad. Organismo que realiza la demostracion de que se cumplen los requisitos especificados relativos a un producto, proceso, sistema, persona u organismo, el cual incluye actividades tales como el ensayo/prueba, la inspeccion y la certificacion.Entidad . .
. o . . . L . e . mentario. r ion pri .
108 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC imparcial, publica o privada, que posee la competencia y la confiabilidad necesarias para administrar un sistema de certificacion, consultando los intereses generales. Aceptada Se acepta comentario. Se acepta redaccion propuesta
109 16/09/2020 Organismo Nacional de Acreditacion ONAC Anexo 1. Prueba estatica: Prueba realizada a una fuente mévil en condiciones de marcha minima o ralenti y velocidad crucero o de aceleracion libre, segun corresponda, conforme a las NTC 4231 NTC 4983 y NTC 5365, en las versiones vigentes Aceptada Se acepta comentario. Se acepta redaccidn propuesta.
110 16/09/2020 0 . Naci I de Acreditacién ONAC Anexo 1. De acuerdo con la revision realizada, consideramos que, aunque el Ministerio si bien incluye la definicién de vehiculos hibridos, no especifica en el contenido del documento si estan excluidos o si se deben aplicar las pruebas estaticas para revisar las emisiones del vehiculo cuando esté en funcionamiento el motor de N tad No se acepta comentario. En algunos casos los regimenes de funcionamiento de los vehiculos hibridos son incompatibles con los procedimientos de prueba
rganismo Nacional de Acreditacion combustion interna. 0 aceptada estatica establecidos en la actualidad. Estas disposiciones deberan ser establecidas en una normativa posterior con mayor construccion tcnica sobre la materia.
Si bien el CONPES define una directriz frente a los estandares de emisiones a los que debe llegar el pais, lo importante es que se deben tener un combustible de calidad indispensable para el ingreso de esta tecnologia. No solo de un parametro como el azufre, debe considerarse el nimero de cetano, estabilidad de la oxidacion,
contenido de agua y demas. No se acepta comentario. Los estandares para vehiculos pesados de encendido por chispa-gasolina- se presentan en el Articulo 13 del
proyecto normativo. Frente a la claridad de los combustibles, no es claro el comentario en el sentido de establecer claramente los
111 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Consideramos imporante poder trabajar mas en la simplificacion de las tablas, ya que la misma no son se clara lectura. De manera particular sefialamos que en el acapite de Vehiculos a gasolina no colocarén las tablas referente a los vehiculos pesados de gasolina. No aceptada impedimentos o limitaciones tecnoldgicas evidenciadas para la incorporacion de las nuevas tecnologias en armonia con las regulaciones
adelantadas por el Gobiemo Nacional en materia de parametros de calidad de combustibles.
Celebramos la incitiva del Ministerio, no obstante y como lo hemos manifestado en comunicaciones anteriores, vemos con proocupacion que no se avance de manera sistematica y en la misma linea en el mejoramiento de los combustibles necesarios para el mejoramientos y reduccion de las emisiones.
112 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art.1 Solicitamos dentro del objeto sefialar que se trata de una norma aplicable a vehiculos nuevos que ingresen al pais, con el fin de que contenga toda la realidad y contexto nacional. Importante determinar el procedimiento para el ingreso de vehiculos usados en el territorio insular de San Andres, Providencia y Santa Catalina, quien No acentada No se acepta comentario. El objeto contempla todas las fuentes méviles que ciruclan por el territorio nacional. Adicionalmente, para el caso
al ser considerado un puerto libre, requiere de tratamiento especial. P de regulacién de procedimiento para el "puerto libre" reportado, la Entidad competente es el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo.
Art. 2 Con respecto a las exepciones solicitamos:
Literal B - Ampliarlo a mas modalidades de importacion a la temporal, dado que actualmente existen varias modalidades bajo las cuales es posible traer un vehiculos al pais para estos efectos de exhibiciones .
Literal C - Al sefialarse dentro del texto que se excepcionan los vehiculos fuera de carretera con destinacion agricola, como las que operan con combustibles fosiles (se lee sea estas agricolas 0 no) y las que operen con encedido por ccompresion (sean estas agricolas 0 no), no se determina ninguna excepcion, o en la lectura no es claro B. No se acepta comentario
lo que se quiere excluir de la aplicacion de la presente norma. Agradecemos aclarar para efectos de comprender un poco mas la aplicacion de la excepcion. ' . o .
113 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA q d P P g P P P P P No aceptada C. Se acepta comentario y se modifica redaccion
F. No se acepta comentario, la informacién sobre sustancias agotadoras es relevante para Ministerio de Ambiente
Literal F - Solicitamos en esta excepcion, sefialar que se encuentran excepcionados del tramite de expedicion de CEPD los vehiculos de cero emisiones de manera mas clara. Vemos una gran oportunidad de simplificacion de tramite con esta excepcion que ampliamos con mas detalle en el articulo 4 del presente proyecto. Es P g P
importante estudiar la posibilidad de que se elimine la especificacion del refrigerante y solo se exija una certificacion del gas refigerante por parte de casa matriz que diga que cumple el protocolo de Montreal donde no se especifique el gas refrigerante.
Actuaimente el certificado del cumplimiento de montreal se exije por la ventanilla VUCE para vehiculos electricos e hibridos, consderamos que el tramite de CEPD puede emitirse solo con la presentacion de este documento en la ventanilla.
Art. 4Como se sefialo en el articulo 2, consideramos importante excepcionar de este tramite de expedicion de Certificado de Prueba dinamica a los vehiculos electricos dado que actualmente todos cuentan con el Visto Bueno por Protocolo de Montreal desde casa matriz y no requieren ser sometidos a revisiones adicionales dada la
ausencia de emisiones producidas por los mismos.
Someterlos a este proceso solo para verificar que cuenten con el certificado ante ANLA, es requerir dos veces el mismo documento dentro del proceso de solicitud de permisos por parte de autoridades. Esto dado que el certificado es cargado actualmente en el sistema VUCE para la obtencion de la licencia de importacion. No se acepta comentario. Hasta tanto no exista un esquema de interoperabilidad de bases de datos entre Ministerios, para MinAmbiente es
114 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada relevante, bajo el principio de precaucion, la identificacion plena de las sustancias refrigerantes.
Consideramos prudente que pueda crearse una comunicacion fluida entre entidades y sus sistemas para que ANLA pueda conocer esta informacion de manera directa desde los sistemas de informacion del Ministerio de Comercio, Industria y Turismo y asi pueda optimizarse los procesos y tiempos en los procesos de importacion.
Art.4 P1Solicitamos para efectos de garantizar igualdad en los procesos y evitar solicitudes posteriores a empresas importadores que hoy se ubican en colombia, que se de el mismo tratamiento en este tramite a las personas naturales o juridicas que importan de manera particular o frecuente vehiculos al pais. . . . . . . ! .
115 93/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA N tad No se acepta comentario. Para la importacion de unidades marginales el acceso de los usuarios al contacto y firma por parte un fabricante
. . . . , ) L ) , _— . 0 aceptada supone un tramite en ocasiones inalcanzable, situacién que no se presenta con los importadores representantes de marca, que tienen
Con respectoa los equipos fuera de carretera es importante considerar que estos generalmente tienen un codigo o PIN, pero no una regla general para todos los equipos, por lo que se sugiere incluir la serie o chasis como datos identificadores de estos equipos. ; . L . . e,
contacto directo con fabrica. Para la maquinaria para uso fuera de carretera se incluye el numero de serie como aspecto de identificacion.
No se acepta comentario. Este requerimiento aplica Unicamente para motores de combustion interna y no para auto partes distintas,
116 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art.4. P2 Despues de hacer una revision al formato, no es claro que se debe diligenciar, por lo que se requiere especificar mas este tema para la importacion de partes con el fin de claridad. No aceptada Adicionalmente, el anexo contiene un instructivo para diligenciamiento en el que se establecen claramente los campos e informacion
requerida.
No se acepta comentario. Frente a las emisiones, los estandares definidos en la presente norma se encuentran sinconizados con
Art. 5La calidad de los combustibles aafecta directamente el resultado obtenido en las emisiones. De acuerdo a esto, es importante aclarar la adopcién y forma de estos certificados. Adicionalmente, es clave resaltar la prueba especifica para la cuaal se obtendra el nivel de consumo de combustible reportado. Esto evitaria problemas cronograma de mejoramiento de la calidad de diésel y gasolina definidos por el Gobierno Nacional y sobre lo cual ya se supero la etapa de
117 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA P beony prueba espectica p P P No aceptada y ) Y9 P / ya se Sib P

futuros ante la SIC y consumidores.

consulta publica nacional. El valor de consumo de combustible solicitado es reportado por un laboratorio técnico acreditado que define el
procedimiento o método aplicable.




Se acepta comentario. Seran validos alternativamente aquellos reportes técnicos de las pruebas o ensayos, realizados por una autoridad

118 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art. 6Sugerimos para la redaccion, sefialar que seran validos alterativamente aquellos reportes técnicos de las pruebas o ensayos, realizados por una autoridad ambiental competente, quedando su aprobacion sujeta a que las pruebas se realicen de acuerdo con los métodos y procedimientos establecidos para tal fin en el articulo 5 de No aceptada ambiental competente, quedando su aprobacion sujeta a que las pruebas se realicen de acuerdo con los métodos y procedimientos
la presente resolucién establecidos para tal fin en el articulo 5 de la presente resolucion
Art.6. p.Actualmente en la industria existe laboratorios de fabricantes que cuentan con acreditacion internacional por la norma ISO 17025 para llevar a cabo estas pruebas, por lo que solicitamos se incluya esta opcion, dado que apenas de ser hecho por el mismo fabricante, la acreditacion laboratorio es la que certifica la calidad e No se acepta comentario. En aras de obtener el maximo nivel de independencia frente  los resultados de emisiones, se considera
119 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA 0 PACU ndusina ext I ! que cu facion | onatp . para fev pruebas, por o que solc © Incy peon, que ap P I I ’ tac I au a ' No aceptada pertienente la certificacion de un organismo de tercera parte, hasta tanto en el pais se implemente un esquema de verificacion de
independencia del proceso. Presentamos sugerencia de redaccion. .
conformidad de producto.
Art. 7. Teniendo en cuenta que el proceso de generacion de reporte técnico se hace bajo estandares americanos o europeos conforme su lugar de expedicion, solicitamos no hacer exigible un formato o contenido especial para Colombia, dado que esto representaria un proceso que hoy realizan los generadores del certifcado.
No se acepta comentario. Los aspectos considerados en el reporte técnico exigido no incliyen ningin "contenido especial" pues todos los
120 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA De manera concreta solicitamos sefialar que el reporte tecnico de ensayo o pruba dinamica debera cunplir con la norma a la que haga referencia el certificado sea este americano o europeo. Y que en caso de que no contenga toda la informacion que se solicita de parte de la autoridad nacional, debera el importador certificarla. N tad campos de diligenciamiento corresponden con la informacion disponible en los reportes técnicos originales que cumplen con las normas
Adicionalmente, el parametro "consumo de combustible" puede generar inconvenientes de interpretacion debido a las multiples variables que afectan este resultado, las cuales son independientes del desempefio del vehiculo. Este, depende en primera medida por la calidad del combustible utilizado durante la prueba, el tipo de ciclo 0 aceplada Estadounidense o Europea. El valor de consumo de combustible solicitado es reportado por un laboratorio técnico acreditado que define el
utilizado para llevar a cabo la medicién de los limites maximos de emision, e incluso, la conversién de las unidados de medida reportas. De esta forma, se puede llegar a inducir al error e incluso, si se toma como referencia en el futuro puede generar inconvenientes. Es asicomo deberia considerarsela eliminacion o no obligatoriedad procedimiento o método aplicable.
de este parametro.
Art. 8. Solicitamos para efectos de garantizar igualdad en los procesos y evitar solicitudes posteriores a empresas importadores que hoy se ubican en colombia, que se de el mismo tratamiento en este tramite a las personas naturales o juridicas que importan de manera particular o frecuente vehiculos al pais.
Al tratarse de un proceso de importacion de un vehiculo, no deberia tenerse en cuenta ninguna consideracion especial cuando de salvaguaridad el nivel de emisiones de los vehiculos se refiere. Consideramos la medida inequitativa.
No se acepta comentario. Para la importacién de unidades marginales el acceso de los usuarios al reporte técnico de la prueba emitido por
Es decir, no debe haber diferenciacién entre los importadores nacionales y los importadores de uso propio. Todos deberian cumplir con los mismos procedimientos y estandares. No es clara la necesidad de presentar esta excepcién a favor de los importadores de uso propio 0 independientes, al contrario dicha excpecion deberia estar un laboratorio acreditado es clasificado y supone un tramite en ocasiones inalcanzable, situacion que no se presenta con los importadores
121 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA , : - , . o y . o . No aceptada . . " y . :
en cabeza de los importadores regulares, cuando el riesgo es minimo frente a un importador estable, debidamente constituido y con vocacion de permanencia en el territorio colombiano. representantes de marca, que tienen contacto directo con fabrica. Adicionalmente, los documentos solicitados a los importadores
independientes, contemplan la validacion de resultados por parte de las autoridades ambientales en Europa y Estados Unidos.
Asi mismo hay que considerar que el formato de CEPD (Anexo 3), permite que dicho documento no contenga la firma del fabricante cuando la importacién se hace para uso propio. Sobre este punto en particular solicitamos que no habiendo razones de peso para que exista la firma del fabricante dentro del CEPD este requerimiento
deberia ser eliminado de la nueva resolucién.
Se acepta comentario. Se ajusta redaccién: Articulo 9. Idioma. El reporte técnico de la prueba o ensayo (en las secciones objeto de
Art.9. Solicitamos aclarar para efectos de tener claridad en el proces y documentos a aportar, de la presentacion del documento debe ser en espafiol no oficial y versar solo sobre los parametros de interes mencionados en el articulo 7. evaluacion segun Articulo 7) y demas soportes requeridos en la presente resolucion para la aprobacién del Certificado de Emisiones en
122 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Aceptada Prueba Dinamica (CEPD) y Visto Bueno del Protocolo de Montreal, deberan presentarse ante la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales (ANLA) o quien haga sus veces, en espafiol o en otro idioma con su respectiva traduccion oficial al espafiol.
Art.10. Solicitamos mencionar de manera mas precisa cuando debe generarse el proceso de un nuevo CEPD, dado que no es muy exacto y al referirse de manera ganera a la necesidad de realizar un nuevo tramite cuando una o varias especificaciones del modelo cambien, la interpretacion queda muy aplia y subejtiva, siendo
suceptible de variar segun la condiciones y lectura propia de uno y otro actor del proceso. No se acepta comentario. La redaccion es clara y no se encuentra sujeta a interpretacion, si el vehiculo modificado tiene un cambio en su
nivel de emisiondes debe solicitar un nuevo CEPD; de otro lado, si el vehiculo no cumple el nuevo estandar establecido por el Ministerio de
123 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Es importante en este sentido y sobre el segundo parrafo de la nomna, determinar un periodo de transicion, dado que la determinacion de nuevas condiciones requiere per se de un proceso de ajuste (en algunos casos) de ajuste de productos en fabricas para continuar con el proceso de mercado y comercio interancional normal. No aceptada Ambiente, debe solicitarse un nuevo CEPD en el que se eviddencie que las modificaciones realizadas garantizan el cumplimiento de los
limites exigidos. Para todos los procesos de emisidn de reglamentos técnicos se garantiza un periodo de trancision.
Art.12. Observamos que hace falta en la tabla 3 completar el nivel de hidruros de carbono equivalente para los cilindrajes superiores a 280 cc.
Se solicita aclarar y especificar las categorias mencionadas en la tabla 4, 5y 9. Esto se debe a que de acuerdo a cada categoria o tipo de vehiculo, se realizan diferentes ciclos de prueba mediante la union europea. Segun los estandares de la Unién Europea, estos vehiculos se clasifican de la siguiente foma:
CATEGORIAS:
L2e- ciclomotor de tres ruedas
L5e Tricimotos . . - . . . - . o
. . No se acepta comentario. El estdndar de emisiones de Estados Unidos descrito en la tabla 3 exige el cumplimiento de un limite maximo
L6e Cuadriciclos livianos - S .
L7e Cuadricic d para HC+Nox y no solamente para HC. Las tablas 4, 5 y 9 presentan la exigibilidad de un Unico limite para todas las categorias en
124 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA & Luadriciclos pesados No aceptada concordancia con lo establecido en la Union Europea. Finalmente, de acuerdo con la Directiva 97/24/CE modificada por la 2002/51/CE el
- . , . . . . o ) - ciclo de prueba que aplica para los limites establecidos en las tablas 4 y 5 es ECER-40; de otro lado, de acuerdo con lo establecido en el
Adicionalmente, es necesario realizar la correccidn del ciclo de prueba mencionado en las tablas (4-5-9), ya que ECE R-40 no corresponde a las categorias clasificadas enteriomente. Estas deben ser de la siguiente manera: P que apica p . . y . . .
reglamento UE 168 de 2013, para los limites establecidos en la tabla 9 el ciclo aplicable es el WMTC revisado.
Si es por motor de gasolina
Categorias [L2+L6]: tienen un tipo de ciclo ECE R47
Si es por compresion Diesel
Categorias [L5+L7] UDC.
Categorias [L5+L7] EUDC.
Art.13. Es importante contemplar a todos los motores de funcionamiento a gasolina y no solamente a los vehiculos de encendido por chispa. Debido al avance de las tecnologias en los vehiculos, existen motodres donde la ignicion, no se produce por chispa, sino por compresion. Un ejemplo de esto es la tecnologia Mazda
SKYACTIV.
No se acepta comentario. Para los vehiculos de reciente aparicion en el mercado, que combinan principios de encendido (chispa y
Por lo anterior, solitiamos eliminar las palabras " de encendido por chispa" como se muestra en la siguiente celda. compresion) para un mismo combustible, se aplicara lo establecido en el Articulo 5 de la presente Resolucion.
Adicionalmente, seria importante definir las unidades de los parametros en las tablas segun los sistemas de unidades definidos en los test report internacionales. Estos se encuentran en gramos osbre millas [gr/millas] y no en [gr/km]. De esta forma, se facilita la interpretacion y se induce menos al error. Si bien la tabla 10 establece un estandar en unidades gr/Km el formato CEPD contempla el diligenciamiento en unidades de gr/milla segun
aplique.
125 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Por ultimo, las tecnologias de emisiones que ingresen al pais requieren de una calidad minima necesaria para su correcto funcionamiento, ademas, no se puede considerar el ingreso de estandares mas rigidos en un documento CONPES, el cual no refleja la realidad de los combustibles en el pais e imposibilita el desempefio e ingreso No aceptada
de estos vehiculos. Por esto, nuestra posicion consiste en indicar una fecha posterior de 6 meses a la comercializacion de combustible con especificaciones de calidad para la tecnologia correspondiente. Frente a la solicitud de 6 meses por calidad de combustibles, no se presenta un argumento valido toda vez que la Unica condicion
indispensable para la habilitacion del ingreso de tecnologias superiores es garantizar la distribucién del combustible con calidades mimimas
para tales efectos, en todo el territorio nacional.
Por otro lado, es necesario especificar dentro de la clasificacion vehicular de vehiculos europea, el nimero de pasajeros dentro de las tablas donde se definen los ciclos de la Unidn Europea. Ya que de acuerdo a la cantidad de pasajeros se complementa el tamafio del vehiculo.
La relacion de cantidad de pasajeros se encuentra en la tabla 2 para la categoria M (Unico aplicable).
Solicitamos especificar el nimero de asientos para entender como se dividen las categorias europeas. Tabla 13.
No se acepta comentario. Frente a la solicitud de 6 meses por calidad de combustibles, no se presenta un argumento valido toda vez que la
Justificacién celda superior Unica condicién indispensable para la habilitacion del ingreso de tecnologias superiores es garantizar la distribucién del combustible con
126 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada calidades mimimas para tales efectos, en todo el teritorio nacional.
EPAO05, Solicitud de claridad de acuerdo a esto. Ya que hace referenten a EURO 4 pero no se toca.
Frente al comentario de EURO 4, en ninguna parte del paragrafo se hace referencia a ello, el comentario es incomprensible.
127 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Justificacion celda superior No aceptada Para la maquinaria para uso fuera de carretera se incluye el numero de serie como aspecto de identificacion.
Art.16. Como lo hemos venido manifestando en mesas de trabajo anteriores, sostenemos que las tecnologias de emisiones que ingresen al pais requieren de una calidad minima necesaria para su correcto funcionamiento y generacion de emisiones. . - , . .
No se acepta comentario. Frente a la solicitud de 6 meses por calidad de combustibles, no se presenta un argumento valido toda vez que la
Unica condicion indispensable para la habilitacion del ingreso de tecnologias superiores es garantizar la distribucion del combustible con
128 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Observamos que no se puede considerar el ingreso de estandares mas rigidos en un documento CONPES, el cual no refleja la realidad de los combustibles en el pais e imposibilita el desemperio e ingreso de estos vehiculos. Por esto, nuestra posicion consiste en indicar una fecha posterior para la entrada de tecnologias de emisiones No aceptada P P . . g g P . g )
o ) . : . ] calidades mimimas para tales efectos, en todo el territorio nacional.
6 meses a la comercializacion de combustible con especificaciones de calidad para dicha tecnologia.
Art. 17. Si bien, la tabla 19 refleja una seguridad juridica manteniendo los mismos estandares de emisiones definidos en la actualidad para los vehiculos pesados con motor de encendido por compresion en prueba dindmicahasta hasta el 31 de diciembre de 2022 (Res. 910 de 2008 [EURO 1V]) , el paragrafo 1 del presenre articulo
estaria modificando las reglas actuales de las tecnologias de emisiones EURO V que se importen una vez sea firmada esta resolucion. Lo anterior se debe a que se obliga a los vehiculos EURO V a ingresar al pais con un Sistema de Autodiagnostigo a Bordo (OBD).
Por lo anterior, se requiere claridad sobre este paragrafo ya que se definen unas condiciones que afectan la comercializacion de las empresas comercializadoras de esta tecnologia, y ademas, requeririan un periodo de transicién para implementar estos nuevos requerimientos. Adicionalmente, es confuso este punto punto para las No se acepta comentario. En el articulo 37 de la norma propuesta se establecen las condiciones que debe cumplir el sistema OBD, segun su
tecnologias superiores como EURO VI no se define la obligatoriedad de estos sistema en los vehiculos. estandar de emisién. Adicionalmente, desde septiembre de 2017 en la Unién Europea se hace exigible la prueba dindmica usando el ciclo
129 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada WLTP para el estandar de emisiones EURO 6, asi mismo, debe tenerse en cuenta que este ciclo permite retratar con mayor certeza la
El ultimo punto para terminar este paragrafo es que, de ser obligatorio el Sistema de Autodiagnostico a Bordo, es importante definir los parametros y requisitos de esta tecnologia. operacion real de los vehiculos.
Importante, se debe indicar ademas del procedimiento de ensayo WLTP, NDC también debe considerarse ya que este aaplica para tecnologia EURO VI, reconocida mundialmente. brindando asi una mayor flexibilidad para certificar el cumplimiento.
130 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Justificacion en la celda superior No aceptada No se acepta comentario ya que el paragrafo es claro y no requiere ninguna modificacion.
Reiteramos la importancia de considerar para vehiculos a diésel, no solo la tecnologia EURO VI sino también tecnologias ambientales EPA10 en este documento ya que son equivalentes, no solo desde la calidad del combustible que se requiere que es Diesel de Ultra Bajo Azufre, sino también en el minimo de emisiones que emiten.
Ambas tecnologias utilizan sistemas de reduccion de emisiones donde se destaca la presencia de filtros de material particulado y sistemas de diagndstico a bordo (OBD). Por lo anterior, se solicita se incluya en el documento los métodos de prueba para la tecnologia EPA10 y los valores equivalentes al Euro VI para lo mismo. El
permitir ambas tecnologias también permitira una mayor oferta para los transportistas colombianos.
131 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada No se acepta comentario. El paragrafo 2 ya establece lo solicitado.

Por ende solicitamos incluir dentro de la reglamentacion las tablas donde se indiquen los limites maximos permisibles de emision para fuentes moviles terrestres de carretera clasificadas como vehiculos pesados con motor de encendido por compresion en prueba dinamica evaluados mediante el estandar americano EPA10 junto con
sus ciclos de prueba. En la siguiente Colomna presentamos la "HOJA 1" de esta Excel la tabla correspondiente.

En esta HOJA 1 se encuentra también las definiciones de los ciclos americanos definidos para este metodo de prueba.




Art.19. Solicitamos al Ministerio sefialar cual es el objeto de la entrega de este documento al consumidor final y de que forma se espera generar impactos positivos de cara al desarrollo economico del pais.

No se acepta comentario. Este requerimiento obedece a las disposiciones establecidas en la Estrategia Nacional de Calidad del aire, con
énfasis en su componente de gobemanza. Los usuarios, en su derecho de propiedad, tienen derecho a ser informados acerca de las

132 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Actualmente la entrega de este documento al cliente no representa ningun valor agregado, toda vez que el vehiculo es entregado con certificacion de garaptla por parte del importador en dopde se garantllza que le mismo cumple con todos los requerimientos legales y técnicos para su ingreso al pais. Al contrario, la entrega de este No aceptada implicaciones ambientales del vehiculo que adquieren, La afimacion presentada: "Actualmente la entrega de este documento al cliente no
documento agrega procesos e incrementa los costos a las operaciones comerciales. . " .
representa ningun valor agregado" es sesgada y no representa a los ciudadanos.
No se acepta comentario. Este requerimiento obedece a las disposiciones establecidas en la Estrategia Nacional de Calidad del aire, con
El cliente recibe la informacion de emisiones pero esa informacion es inteligible. No tienen el conocimiento de un ingeniero o de un tecnico que reconozca la informacion suministrada. |Por lo anterior, solicitamos amablemente aclarar el objetivo de este articulo y numeral para encontrar una alternativa con un mayor impacto evitanto énfasis en su componente de gobemanza. Los usuarios, en su derecho de propiedad, tienen derecho a ser informados acerca de las
reprocesos y dificultades operativas. Comentario tammbién orientado para el ART 19. implicaciones ambientales del vehiculo que adquieren. La afirmacién presentada: "Actualmente la entrega de este documento al cliente no
133 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA procesos ¥ P P No aceptada P . , due 8% presel " 9a ce &9 .
representa ningun valor agregado" es sesgada y no representa a los ciudadanos. Adicionalmente se recomienda revisar el uso de
expresiones como: "El cliente recibe la informacion de emisiones pero esa informacion es inteligible. No tienen el conocimiento de un
ingeniero o de un tecnico que reconozca la informacion suministrada", lo cual es un juicio de valor.
No se acepta comentario. Revisar el documento tecnico de soporte para evidenciar el procesamiento y uso de la informacion.
Art.20. Solicitamos al Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible dejarmos saber cual es el efecto de esta informacion y como ha venido siendo usada de parte del Ministerio hasta el momento para efectos de conocer la importancia de su suministro. . P 0 - . L P p. P . y . .
Adicionalmente, el 25% es el minimo requerido por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, tomando en considetacion los
134 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada resultados de pruebas en via realizadas por las autoridades ambientales regionales en el marco de sus competencias y teniendo en cuenta
- , ) ) . . L ) , . ) , , las disposiciones de la ley antitramite en relacidn con los periodos de excepcion para la primera revision tecnico mecanica y de emisiones
En todo caso, solicitamos reducir el porcentaje del 25% de los modelos cubiertos por cada Certificado de Emisiones en Prueba Dindmica (CEPD) aprobado, dado que se trata de una cantidad muy alta para considerarse una muestra. Por efectos de estadistica consideramos que este puede tratarse del 3 al 5 por ciento maximo. P y cor?taminantes en CF:)Iomt?ia P y
Art.21. Si bien reconocermos que bajo las competencias de las autoridades ambientales estas pueden en cualquier momento realizar sus actividades de control y vigilancia, es importante que para este proceso se realice una coordinacion previa con el importador, dado que al realizar la visita "sin previo aviso" somo se sefiala, es muy
posible, dado el manejo de los inventarios, que los vehiculos requeridos y contenidos en el CEPD a verificar, no se encuentren disponibles y no sea posible realizar la verificacion.
No se acepta comentario. Esta actividad se viene realizando por parte de las Autoridades Ambientales por 12 afios sin que se haya requerido
135 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA A L , " | N | U | . | . No aceptada P feazanco por parte € ades ’ P a yareq
ctualmente por una gestion de inventarios y mercado, los vehiculos se distribuyen en difrentes depositos y vitrinas, por lo que realizar una visita sin previo aviso podria ser inoficiosa si no se garantizar o se realiza de manera coordinada con el importador. coordinacion previa para realizar operativos exitosos.
Cobra gran relevancia en este sentido, aclarar que en caso de que durante la visita no pueda verificarse el cumplimiento de requisitos del CEPD, debera reprograrse para efectos de verificacion posterior, sin que EN NINGUN CASO pueda considerarse como un incumplimiento u obstaculo para la verificacién, dado lo que se advierte.
Art.24. Solicitamos que el concepto de motor por encendido de chispa sea seiminado segn lo argumentado en los puntos anteriores. No se acepta comentario. Pendiente argumentar el encendido por chispa. El Articulo 24 establece el procedimiento ambiental para establecer
la existencia de una infraccion de transito segin Ley 769 de 2002, sin perjuicio de lo establecido en el Articulo 22 de la presente norma, el
136 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA De igual forma, consideramos importante incluir en este articulo de manera mas especfica y técnica como debe hacerse la apreciacion de los humos de los vehiculos sometidos a la inspeccion, ya que se somete a un calificacion muy subjetiva la evaluacion de humo que consideramos no es correcta. Es importante que se sefiale con No aceptada - . g. y p ) . . . P -
i ) i . cual regula el procedimiento estandar a realizar por parte de las Autoridades Ambientales, en conjunto con las Autoridades de transito.
que equipos y bajo que estandar tecnico deben operar para llevar a cabo este procedimiento.
Art.25. Es importante especificar un procedimiento mas detallado relacionado al metodo de RINGELMANN. ESTAS COMPARACIONES SUELEN SER MUY SUBJETIVAS. . . . . . I .
No se acepta comentario. Pendiente argumentar el encendido por chispa. El Articulo 24 establece el procedimiento ambiental para establecer
137 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA ) . L . , . . , ) , . v - . _ _ y _ No aceptada la existencia de una infraccion de transito segun Ley 769 de 2002, sin perjuicio de lo establecido en el Articulo 22 de la presente norma, el
Consideramos importante incluir en este articulo de manera mas especfica y técnica como debe hacerse la apreciacion de los humos de los vehiculos sometidos a la inspeccion, ya que se somete a un calificacion muy subjetiva la evaluacion de humo que consideramos no es correcta. Es importante que se sefiale con que equipos y - . . . . . ) .
. . - cual regula el procedimiento estandar a realizar por parte de las Autoridades Ambientales, en conjunto con las Autoridades de transito.
bajo que estandar tecnico deben operar para llevar a cabo este procedimiento.
Art.26. Es importante especificar un procedimiento més detallado relacionado al metodo de RINGELMANN. ESTAS COMPARACIONES SUELEN SER MUY SUBJETIVAS. No se acepta comentario. El articulo establece claramente el procedimiento: Las autoridades ambientales verificaran que las fuentes maviles
de uso fuera de carretera objeto de reglamentacion no podran superar el patrén No.2 de la escala de Ringelmann durante tres aceleraciones
138 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Coni | . | o . | . o . » | | | ) | No aceptada . Ie0 € 159 podan Siperar €' p | g .,
onsideramos importante incluir en este articulo de manera mas especfica y técnica como debe hacerse la apreciacion de los humos de los vehiculos sometidos a la inspeccion, ya que se somete a un calificacion muy subjetiva la evaluacion de humo que consideramos no es correcta. Es importante que se sefiale con que equipos y a fondo consecutivas, previa verificacion de que la fuente mévil evaluada se encuentra funcionando a temperatura normal de operacion. La
bajo que estandar tecnico deben operar para llevar a cabo este procedimiento autoridad ambiental es la competente para tales fines.
Art.27. Con este requisito, se impone un sistema de etiquetado a los equipos de uso de fuera de carretera con determinacion de criterios técnicos que hoy tienen. Adicionalmente, realziando un analisis de estos vehiculos, seria importante en caso de aparecer una etiqueta permitir que estos se presenten con el idioma de fabrica y con
los parametros establecidos a nivel internacional. De esta forma, se evitan reprocesos para las compafias, sobreetiquetado y reprocesos para las compafiias. Es asi como se logra mejorar la competitividad del pais disminuyendo tiempos en zonas francas y puertos para la instalacion de nuevas etiquetas con la misma informacion.
Adicionalmente, consideramos que este requisitos de etiquetado de los equipos no puede impomerse por este medio, dado que no todos los equipos tienen este sistema (placas) en sus motores con toda la informacion que se requiere.
Los campos definidos de manera internacional segun analisis internos de los improtadores de maquianria, son: ) - . . . ., ) . .
a. Nombre de la emoresa No se acepta comentario. El propéstio del etiquetado es brindar informacién clara para los usuarios y autoridades nacionales, no para el
139 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA o . ' . presa | — - No aceptada importador o fabricante, por tanto el idioma, debe ser espafiol. El contenido solicitado es el determinado como relevante por el Ministerio de
b. Designacion del motor (codigo, por lo general numérico o alfanumérico, que identifica a la familia de motores). . .
, Ambiente y Desarrollo Sostenible.
c. Tipo de motor
d. Cilindraje del motor.
e. Potencia neta nominal del motor.
f. Fecha de fabricacion (mes y afio).
Los datos adicionales no contemplados en este listado, tales como tipo de combustible y el estandar emision. requerido, no viene en la placa de fabrica
Art.28. Con esta medida se estan poniendo al mismo nivel, los vehiculos re-potenciados con los vehiculos nuevos. Los vehiculos re-potenciados solo renuevan el motor sin tener en cuenta los demas sistemas de postratamiento para cumplir los estandares de emisién vigentes. Sin embargo, los vehiculos nuevos para controlar el nivel
de emisiones requieren ademas de un motor, protocolos de comunicacién entre el sistema de control electronico catalizadores, sensores y actuadores.
Esta conexion permite analizar los parametros de operacion del vehiculo (Nivel de oxigeno y combustible en la combustion, tiempos de ignicion, carga transportada, niveles de NoX del catalizador, temperatura de los gases de escape, entre otros) con el fin de ajustarlo para garantizar el ahorro del combustible y el nivel de las emisiones
adecuado. De esta forma, al cambiar solo el motor de un vehiculo repotenciado no es posible garantizar el cumplimiento de los estandares de emisiones. . . " o . . . .
No se acepta comentario. Este articulo no habilita la repotenciacionn lo cual es competencia de Mintransporte, este articulo sefiala las
. . . . . . o , . . L , . : , . . consideraciones que debe aplicarse para los limites de prueba estatica que debe satisfacer un vehiculo, que por disposicién de
140 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Al considerar un exclusion en la norma para un vehiculo repotenciado, se desincentiva el programa de chatarrizacion y los demas beneficios expedidos desde el Ministerio de Transporte. Esto se debe, a que se estan equiparando las tecnologias de los vehiculos nuevos con uno repotenciado como se argumenta en el punto anterior. No aceptada q P P MinTranssz) te ha sido repgtencia & uep P
Por ultimo y no menos importante, estos vehiculos pueden generar un riesgo para la seguridad vial. Lo anterior se debe, a que no se puede garantizar la renovacion de los demas sistemas del vehiculo, tales como, suspension, sistema de frenos, direccion, caja de velocidades, resistencia de los materiales, entre otros. De esta forma,
es vital generar un control y supervision a la hora de formalizar este procedimiento de la forma como esta planteada para garantizar la salud de las personas. Ademas, estos generalmente tienen modificaciones no autorizados por el fabricante del chasis que ponen en riesgo el disefio de seguridad del vehiculo. Por lo anterior, seria
importante reconocer el concepto de la Agencia Nacional de Seguridad Vial para que todos los conceptos técnicos ambientales y de seguridad vial sean contemplados.
. . . , - . , - N . Y . L _— . . N . . El objeto de la norma contempla todas las fuentes méviles que ciruclan por el territorio nacional. Adicionaimente, para el caso de regulacion
141 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art.29. Consideramos importante hacer extensivo este articulo como se sefialé en el comentario del articulo 1, al Archipielago de San Andres, Providencia y Santa Catalina, territorio etnico al cual por disposicion legislativa pueden ingresar vehiculos de hasta 5 afios de uso sin derecho a traslado al continente. No aceptada de procedimiento para el "puerto libre" reportado, la Entidad competente es el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo.
Articulo 31. Limites maximos permisibles de emision para fuentes moéviles terrestres de carretera con motor de encendido por chispa de funcionamiento a gasolina. En la Tabla 26 se establecen los limites maximos de emision para fuentes méviles terrestres de carretera de encendido por chispa, durante su funcionamiento en velocidad
de crucero y en condicién de marcha minima o ralenti.
Tabla 26. Limites maximos permisibles de emisidn para fuentes maviles terrestres de carretera con motor de encendido por chispa de funcionamiento a gasolina en velocidad de crucero y en condicion de marcha minima o ralenti. . , . - . — . .
No se acepta comentario. Para los vehiculos de reciente aparicion en el mercado, que combinan principios de encendido para un mismo
142 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada . - . : y
L . _— . . : . . . . . . - . , combustible, se aplicara lo establecido en el Articulo 5 de la presente Resolucion
En la Tabla 27 se establecen los limites maximos de emision para fuentes moviles terrestres de carretera con motor de encendido por chispa de funcionamiento a gasolina, durante su funcionamiento en velocidad de crucero y en condicién de marcha minima o ralenti.
Tabla 27. Limites maximos permisibles de emision para fuentes moéviles terrestres de carretera con motor de encendido por chispa de funcionamiento a gasolina en velocidad de crucero y en condicion de marcha minima o ralenti a partir del 1 de enero de 2022.
143 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Paréagrafo. Si la concentracion de 02 excede el 5% o la concentracién de CO2 es inferior al 7%, se entendera que existe dilucidn de la muestra y la fuente moyll debera §er rechazada..Sgllc!tamos amablemente aclara este paragrafo. No es claro frente a que variables seran comparados los niveles de 02 y CO2 ¢ para que casos. De No aceptada No se acepta comentario. El paragrafo es daro y atiende lo establecido en la NTCA83 de 2012
esta forma, por el desarrollo del articulo, consideramos debe eliminarse este paragrafo.
Art.33. Llama la atencion en este articulo que, desde los fabricantes de vehiculos e importadores, nuevos limites de emisiones no se pueden lograr para el aprque automotor viejo. Por ende, solicitamos aclarar que en las tablas presentadas se presenta la tabla 28 con unos nieveles de acuerdo al afio modelo de los vehiculos pero la No se acepta comentario. Las tablas 28 y 29 no hacen referencia al cumplmiento de estandares intemacionales de emision de disefio de los
144 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA s I oulo que, I venicuios e mp » NUEVOS it ! pu grarp prque automotor viejo. » Solet au P P u v d vehiculos p No aceptada vehiculos sino, presenta los niveles de cumplimiento (en opacidad y densidad de humo) que se ha evidenciado en el territorio nacional, que
tabla 29 espera que esos modelos mejoren sus niveles de emisiones. , ) L . L .
los vehiculos se encuentran en capacidad de cumplir bajo condiciones de mantenimiento integral.
- . . , - No se acepta comentario. La presente resolucion rige a partir de su publicacién y se tomara en cuenta lo estipulado en el articulo 10 del
145 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art.35. Se solicita claridad para los vehiculos que no fuerén homologados con Carter, que pasara con ellos y cual sera el procedimiento. No aceptada mMismo acto
146 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art 35. P.Se solicita claridad para interpretar a que se refieren con dispositivos de desconexion como proteccion contra averias. Esto podria poder en riesgo los efectos realies de este articulo y generar salidas faciles para evasores. No aceptada No se acepta comentario. Este requisito esta dado en el reglamento 715 del 2007 de la Unién Europea
Art.37. Se solicita amablemente un periodo de transicidn de al menos un (1) afio para la entrada en vigencia de esta tecnologia. De acuerdo a las operaciones de comercio exterior, es muy complicado implementar estos sistemas cuando existe mucho inventario que no cuenta con esta tecnologia.
Adicionalmente, para que los sistemas deautosiagnostico a bordo (OBD) funcionen correctamente, estos deberian ser implementados una vez se tenga el combustible optimo para el nivel de emisiones correspondiente de la tecnologia. De lo contrario generaria afectaciones de desempefio en el funcionamiento del motor por un aspecto No se acepta comentario. Las trancisiones vienen dadas por la entrada en vigencia de los estandares segun lo establecido en la norma, para
147 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA para q g (0BD) P g le optimo para P g g P porun asp No aceptada P , n dadas por la entrada en vigenc res sega P
ageno al vehiculo (Combustible). lo cual se esta dando 2 afios para tecnologias diésel y 1 afio para tecnologias gasolina Euro 4.
Consideramos imoprtante se nos pueda explicar cual es el objeto de la inclusion de este tipo de sistema al pais, para efectos de conocer de fabrica la finalidad ultima de esta inciativa.
Art.43. Solicitamos la eliminacion de este articulo, dado que va en contravia de todas las politicas de la ley anttramites suscritas por este gobiemno. Actuaimente tanto el MADS como ANLA pueden tener acceso a esta informacion a traves de los sistemas de informacion del sistema RUNT y de la DIAN para obtener dicha informacion
de manera segura, en linea y en tiempo real.
148 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada No se acepta comentario. Esta informacion no esta disponible en las tablas paramétricas de RUNT.

No compartimos la obligacion que se impone de exigir a los importadores el reporte del numero de vehiculos importados bajo cada CEPD, cuando esta informacion ya reposa en las bases del datos de gobiemno nacional. Solicitamos de manera respetuosa que este proceso sea revisado de parte del Departmento de Funcion Publica
para efectos de que se valide la mejor manera de comunicacon e intercambio de informacion de parte de las entidades gubemnamentales.




Art.44 FENALCO solicta de manera muy respefuosa y en consideracion a todas los argumentos ya dados con relacion a la calidad de los combustibles en el pais, que no se indiigue la resposabilidad de la calidad de los combustibles a los fabricantes, ensambladores importadores de vehiculos y vehiculos fuera de carretera, cuando
€s un aspecto que no se encuentra o hace parte de nuestro resorte.

Como importadores hemos y continuaremos asumiendo la responsabilidad de traer al pais vehiculos que cumplan todos los parametros técnicos y mecanicos que el gobierno ha determinado, esto es, tecnologia de combustion y niveles de emision para este caso concreto, pero NO SOMOS responsables de la calidad del combustible

149 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA (acorde con la de nominacion del articulo) y en todo caso, ante cualquier posible discusion sobre el nivel de emisiones de los equipos puestos en el pais, debera considerarse una gran cantidad de variables de suministro de combustible, manteniemiento, uso y disposicion del equipo para determinar la responsabilidad por la calidad de las No aceptada No se acepta comentario. Se corrige la redaccion del articulo.
emisiones, por lo que no compartimos la carga de responsabilidad que se impone sin tener en cuenta estas variables.
150 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art. 47Se solicita un periodo de transicion para permitir a los importadores tener un plazo justo que permita realziar las correcciones y solicitudes de CEPD nuevas. Esto puede ocasionar una avalancha de procesos nuevo que dificulte nacionalizacion y operaciond e las compafiias. No aceptada No se acepta comentario. El articulado contempla la publicacion previa de CEPD aprobados
151 93/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Art.48. Se solicita al Ministerio de Transporte un PERIODO DE TRANSICION DE LA RESOLUCION ocho (08? MESES DESPUES A lTA ENTRADA DE FUNCIONAMlIE.NTO DE LA PLATAFORMA V!TAL CON LOS AJUSTES REALIZADOS, ya que consideramos se requiere una vez los ajustes se encuentren terminados, procesos No aceptada No se acepta comentario. La solictud esta dirgida al Ministerio de Transporte
de socializacion con casas matrices para el ajuste de los procedimientos y procesos de capacitacion para los usuarios actuales.
152 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Anexo 1. El factor de deterioro esta previsto tanto en la legislacion estadounidense como en la europea. No aceptada No se acepta comentario. Este acéapite presenta una definicion contenida en una norma interacional
153 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Anexo 1. El factor de deterioro esta previsto tanto en la legislacion estadounidense como en la europea. No aceptada No se acepta comentario. Este acapite presenta una definicion contenida en una norma internacional
154 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Anexo 1. Pedir aclaracion de este concepto ya que es ambiguo y no es claro. Este se requiere para la etiqueta de emisiones por lo que se necesita preguntar a ANLA que es exactamente lo que se requiere del reglaje a colocar en la etiqueta. No aceptada No se acepta comentario. La definicion es clara
Anexo 1. Orientar estas definiciones a la normativa acutal nacional, como el codigo nacional de transito, y demas. Solicitud ajuste (ANO MODELO)
155 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion seguin codigo nacional de transito
Anexo 1. Eliminar (certificado de conformidad). Esta definicion puede inducir al error ya que no se desarrolla en ninguno de los articulos ni anexos del proyecto de resolucion.
156 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA No aceptada No se acepta comentario. No se justifica la eliminacion
Anexo 1. En este punto y en todo el documento, es importante definir correctamente los motores de funcionamiento a gasolina, no solamente los de encendido por chispa; y los motores de compresion DIESEL. Retomamos argumento presentado en el articulo 13 "Es importante contemplar a todos los motores de funcionamiento a No se acepta comentario. Para los vehiculos de reciente aparicién en el mercado, que combinan principios de encendido para un mismo
157 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA gasolina y no solamente a los vehiculos de encendido por chispa. Debido al avance de las tecnologias en los vehiculos, existen motodres donde la ignicion, no se produce por chispa, sino por compresion. Un ejemplo de esto es la tecnologia Mazda SKYACTIV." Adicionalmente, es necesario realizar esta correccion a lo largo de todo el No aceptada ' . . ) AR L,
. . . . combustible, se aplicara lo establecido en el Articulo 5 de la presente Resolucion
documento para no supeditar solamente a los encedido por chispa de gasolina.
Anexo 1. En este punto y en todo el documento, es importante definir correctamente los motores de funcionamiento a gasolina, no solamente los de encendido por chispa; y los motores de compresion DIESEL. Retomamos argumento presentado en el articulo 13 "Es importante contemplar a todos los motores de funcionamiento a No se acepta comentario. Para los vehiculos de reciente aparicion en el mercado, que combinan principios de encendido (chispa
158 23/09/2020 FENALCO PRESIDENCIA gasolina y no solamente a los vehiculos de encendido por chispa. Debido al avance de las tecnologias en los vehiculos, existen motodres donde la ignicion, no se produce por chispa, sino por compresion. Un ejemplo de esto es la tecnologia Mazda SKYACTIV." Adicionalmente, es necesario realizar esta correccion a lo largo de todo el No aceptada L . . - . T iy y
. ; ) ) compresion) para un mismo combustible, se aplicara lo establecido en el Articulo 5 de la presente Resolucion
documento para no supeditar solamente a los encedido por chispa de gasolina.
No se acepta comentario, ya que para el caso de las motocicletas, de acuerdo con el andlisis realizado, en cumplimiento de lo dispuesto en
159 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Considerando. Aclarar que los estandares sean equivalentes o superiores No aceptada el Articulo 2.2.1.7.5.13 del Decreto 1595/2015, este Ministerio no considera la existencia de equivalencias para el estandar Euro 3 en
motocicletas, a la fecha.
160 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Considerando. Incluir en el considerando la expresion equivalente o superior, de acuerdo con lo consagrado en la Ley 1972 No aceptada No se acepta comentario, el considerando no es una cita textual de la Ley, sino una referencia al contenido.
No se acepta comentario, la norma contempla dentro de las excepciones: El procesamiento industrial de chasises de la partida 87.06 del
161 93/09/2020 C AMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.1. Se propone limitar el alcance de la norma a las fuentes moviles que van a circular en el territorio nacional, ya que como pais exportador, la industria puede hacer exportaciones a paises cuyo limites de esmiiones sea menores a los estipulados en la presente norma. Es de suma importancia mantener el principio de la aplicacion de N tad Arancel de Aduanas para la produccion de vehiculos cuyo destino final sean los mercados externos, es decir cuando se trate de importacion
la norma para los vehiculos que circulan en el territorio nacional, ni las exportaciones ni las partes para ensamble deben ser objeto de aplicacién de la misma. 0 aceptada temporal, de conformidad con lo establecido en la Resolucion 524 de 2018 del Ministerio de Comercio, Industria y Turismo . Ademas la
redaccién propuesta excluiria del alcance de la norma a la maquinaria para uso fuera de carretera.
i Art.2. Se solicita colocar en las exclusiones d ela norma el material que ingresara al pais en los requimenes especiales de transformacion, debido a que segun el objeto de la norma, esta le aplica a fuentes moviles ya ensabladas i importadas y no al material que aun esta en proceso de transformacion, dicho cunplimiento se debe . . . - .
162 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI L o . A . . A . ) o o . N No aceptada No se acepta comentario, el objeto noramtivo es establecer condiciones para las fuentes moviles terrestres.
evidenciar justo despues de la fabricacion del bien, el cual debera cumpilir al finalizar el regimen con la respectiva, nacionalizacion del bien, o en su exportacion, el cual no estaria sujeto a cumplimiento ya que no estaria rodando por el territorio nacional.
1 Art.2. Se solicita colocar en las exclusiones d ela norma el material que ingresara al pais en los requimenes especiales de transformacion, debido a que segin el objeto de la norma, esta le aplica a fuentes moviles ya ensabladas i importadas y no al material que aun esta en proceso de transformacion, dicho cunplimiento se debe No se acepta comentario. La redaccién propuesta excluiria a la maquinaria para uso fuera de carretera lo cual hace parte integral del
163 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI R L . A . : o . ) o o ) N No aceptada .
evidenciar justo despues de la fabricacion del bien, el cual debera cumpilir al finalizar el regimen con la respectiva, nacionalizacion del bien, o en su exportacion, el cual no estaria sujeto a cumplimiento ya que no estaria rodando por el territorio nacional. proyecto normativo.
Art.2. Es de suma importancia excluir del cumplimiento de la norma al momento del registro de importacion a la materia prima de ensamble de vehiculos, motocicletas y similares para el mercado locael asi como el material objeto de exportacion, esta documentacion debe solicitarse al momento de la nacionalizacion del bien que va a
circular en el territorio nacional a los bienes finales y no a las partes o a los bienes en proceso de transformacion. Es fundamental excluir del alcance de la Resolucidn, los vehiculos NONROADSs y de competicidn, tales como los cuatrimotos, motocicletas para motocross, etc.. Estos vehiculos, por sus caracteristicas y especificaciones
técnicas, tienen niveles de emisiones muy distintas y diferenciados a los destinados para uso en calle 0 uso en ciudad. Incluso, muchos de estos productos ni siquiera se registran en el Registro Nacional Automotor, precisamente debido a estas caracteristicas. Tal como esta redactada la norma, no hay mucha claridad de las No se acepta comentario. La redaccién propuesta excluiria a la maquinaria para uso fuera de carretera lo cual hace parte integral del
164 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI excepciones, donde antes se tenia estos vehiculos NONROAD, por lo que es preciso que esto quede muy claro y se eviten vacios en la norma o, lo que seria peor, impedir el desarrollo deportivo en Colombia, por este tipo de regulaciones. No aceptada ' proyecto nomativo :
Adicionalmente, la Ley 769 establece que para la circulacién de vehiculos en vias publicas o privadas abiertas al publico se requiere el cumplimiento del nivel de emisiones, NO se requiere, por tanto, para las pistas de competicion o para terrenos no asfaltados (non roads).
En la definicion "Fuente Movil Terrestre de Uso Fuera de Carretera” se aprecia la exclusion de vehiculos de recreacion, pero se solicita complementar esto con vehiculos de competencia y ATV's (cuatrimotos para uso fuera de carretera) para que sea mas directo y explicito la exclusion de estos vehiculos. Es fundamental excluir del
alcance de la Resolucién, los vehiculos NONROADs y de competicion, tales como los cuatrimotos, motocicletas para motocross, etc.. Estos vehiculos, por sus caracteristicas y especificaciones técnicas, tienen niveles de emisiones muy distintas y diferenciados a los destinados para uso en calle 0 uso en ciudad. Incluso, muchos de . —_ . . .
Co . . . . . o . . . , . , ) . No se acepta comentario. Las definiciones del proyecto normativo establecen la excepciones para las fuentes moviles terrestres de uso fuera
estos productos ni siquiera se registran en el Registro Nacional Automotor, precisamente debido a estas caracteristicas. Tal como esta redactada la norma, no hay mucha claridad de las excepciones, donde antes se tenia estos vehiculos NONROAD, por lo que es preciso que esto quede muy claro y se eviten vacios en la norma o, lo . - . . ] . . .
165 93/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI que seria peor, impedir el desarrollo deportivo en Colombia, por este tipo de regulaciones No acentada de carretera: Es una maquina movil, un equipo transportable o un vehiculo con o sin carroceria o con o sin ruedas, que cuenta con un motor
’ ’ ' P de combustion interna, que no ha sido disefiado para el transporte de pasajeros o de mercancias por carretera. Esta categoria no incluye
motores de régimen constante, equipos ferroviarios, generadores eléctricos y vehiculos de recreacion.
Adicionalmente, la Ley 769 establece que para la circulacién de vehiculos en vias publicas o privadas abiertas al publico se requiere el cumplimiento del nivel de emisiones, NO se requiere, por tanto, para las pistas de competicion o para terrenos no asfaltados (non roads). g adp viarios, g 160s y venieu I
[
Art.3. En la definicién "Temperatura normal de operacién” se solicita sea eliminar la generalizacién de que el aceite debe estar a mas de 60°C. Esto puede variar de modelo a modelo de vehiculo, de fabricante a fabricante, etc. Estd comprobado que incluso después de que el vehiculo dura apagado por largos periodos de tiempo, la . _— TR . . .
i . . o . , . , ) ) . o No se acepta comentario. La definicién contempla una especificacion técnica aplicable en los casos en que no se cuente con la informacion
166 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI temperatura del aceite puede mantenerse alta (superior a los 60°C) pero otros sistemas pueden estar completamente (frios) como catalizadores, sensores de oxigenos, entre otros y por ende se debe esperar a un nuevo calentamiento de los mismos para entrar en operacion. Como anotacion final, se deben tener en cuenta los No aceptada del fabricante o esnamblador
procedimientos que se estan construyendo en las actualizaciones de las NTC. Cédmo agravante, en las motocicletas no es posible medir la temperatura del aceite debido al posible choque de la sonda con piezas mecanicas de las transmision y embrague. '
; . _— . L - N ; . . " L ) . . . L No se acepta comentario, este tipo de vehiculo no cuenta con un estandar diferenciado y se encuentra contemplado en la categoria de
167 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.3. Se solicita agregar la definicion de motocicletas de "ruedas gemelas", con el propésito de arminizar e inlcuir las nuevas tecnologias y las normas vigentes sobre el particular: el concepto emitido por el Ministerio de Transporte el documento con radicado No. 20144110335581, y Resolucion 6589 del afio 2019 del mismo Ministerio. No aceptada P P motocicletas y P :
168 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI El Afio Modelo del vehiculo no es el afio que identifica el afio de produccion del tipo de vehiculo automotor, es el que asigna el fabricante (ver la normativa aduanera y de transito del vehiculo). Aceptada Se acepta comentario
169 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.3. Resulta conveniente incluir un texto en el que se precise que las normas técnicas aplicables seran las vigentes, actualizadas y no la NTC estatica en el tiempo. Aceptada Se acepta comentario
170 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.3. Correccion ortografica: modificar el articulo la multiple de admision por el multiple ... Aceptada Se acepta comentario
; Art.3. Se solicita eliminar las precicion de la conversion o no de los vehiculos a bicombustibles, a efectos de la presente norma no aplicaria la conversion de estos vehiculos y mas bien se presta a confusion e interpretaciones erradas de la misma, por ejemplo que podria ocnvertirse un vehiculo original para nacionalizarlo en colombia No se acepta comentario. La definicion incluye los procesos de conversion toda vez que éstos hacen parte de las praticas de renovacion
1l 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI dando lugar a importacion al pais de vehiculos no originales de fabrica. No aceptada tecnolégica ambiental del parque automotor.
172 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Anexo 1. Se solicita eliminar el Supercaraador fincioal funcion mentar el desempe tencia del motor v no reaular o disminuir las emsion ntaminant N tad No se acepta comentario. La mejora en el desempefio implica, reducciones de consumo de combustible y emisiones de CO2, si bien no son
- exo 1. Se solicita eliminar el Supercargador, ya que su principal funcion es aumentar el desempefio y potencia del motor y no regular o disminuir las emsiones contaminantes. 0 aceptada sistemas de control de emisiones de manera directa, de manera indirecta tienen una incidencia en la materia.
173 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Anexo 1. Se solicita eliminar el Supercaraador fincinal funcion mentar el desemped tencia del motor v no reaular o disminuir las emsion ntaminant N tad No se acepta comentario. La mejora en el desempefio implica, reducciones de consumo de combustible y emisiones de CO2, si bien no son
- exo 1. Se solicita eliminar el Supercargador, ya que su principal funcion es aumentar el desempefio y potencia del motor y no regular o disminuir las emsiones contaminantes. 0 aceptada sistemas de control de emisiones de manera directa, de manera indirecta tienen una incidencia en la materia.
174 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Anexo 1. La expresion correcta a utlizar es familia de vehiculo y no tipo de vehiculos, lo anterior debido a que forma parte de las definiciones de la norma y del lenguaje de la misma. Aceptada Se acepta comentario
Se acepta comentario, se ajusta redaccién: Paragrafo 2. El importador de motores de combustion intera para uso en fuentes méviles
Art.4. Los ensambladores, fabricantes y representantes de marca, a su vez pueden importar motores para tratar caso de pos venta o suministro de repuestos, garantias de calidad de vehiculos, tema que se trata con la Superinendencia de Industria y Comercio, SIC o para resolver problemas de calidad, que necesiten importaciones terrestres (de carretera o de uso fuera de carretera) debera tramitar el Certificado de Emisiones en Prueba Dindmica (CEPD) y el Visto
175 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI puntuales de motores, para lo cual dicha importacion esta cubierta con el CEPD del modelo a la cual pertenece el motor a ser importado, sin necesidad de realizar otro, CEPD, ya que esta cubierto en el certificado con el codigo de la familia de motor, adicionalmente habra vehiculos en uso que por tecnologia no es posible migrar al Aceptada Bueno por Protocolo de Montreal diligenciando los campos que correspondan de los anexos 2 0 3, segun la fuente mavil terrestre a la que se
nuevo estandar, por o tanto debe ser importado el motor de acuerdo a la importacion original o CEPD original. destine el respectivo motor. Para la importacion de estos motores, podra utilizarse un CEPD que haya sido previamente aprobado, siempre
y cuando el motor esté cubierto por el reporte técnico con el que fue aprobado el certificado.
Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Ciclos o procedimientos de evaluacion en prueba dinamica. Los ciclos y procedimientos para la
evaluacion de las emisiones en prueba dinamica seran los descritos en la reglamentacién de Estados Unidos y de la Unién Europea.
Sera valida la prueba o ensayo realizado por un ciclo 0 procedimiento diferente a los establecidos en la presente resolucion, siempre y
: Art.5. Tal como esta redactado, solo se aceptarian los extandares vigentes en Estados Unidos o en Europa y no estandares intermedios y superiores a los limites propuestos en la norma. A manera de ejemplo solo serian aceptados limtes Euro 6d para Europa o Tier 3 BIN 125 de estados unidos, para el afio 2020, y se tendria que cuando sean mas estrictos y hayan sido acogidos por la Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o por la Union
176 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI P 9 bay Y SUp Prop emp P para =urop P y g Aceptada ynay gos por @’ (EPA op

acoger automaticamente estadares coo euro 7 o Tier 3 BIN 30, lo cual limitaria la entrada de vehiculo con mejores tecnologias de emision.

Europea. En tal caso, la fuente mévil terrestre evaluada debe cumplir con los limites maximos permisibles de emision establecidos por la
Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o la Unién Europea, para dichos métodos, ciclos o procedimientos.
El método SHED sera el utilizado para la evaluacion de emisiones evaporativas, medidas en las fuentes maviles terrestres de carretera
fabricadas, ensambladas o importadas al pais, que cuenten con motor de encendido por chispa que funcionan con gasolina.




Art.5. 1) La normativa ambiental colombiana siempre ha reconocido previo analsisis la equivalencia de los diferentes estandares ambientales del mndo ademas de la norma europea y americana, por lo tanto no debe eliminarse esta posibilidad, siempre que se desmpuestre que la norma es similar o superior. 2) en relacion con el

Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Ciclos o procedimientos de evaluacion en prueba dinamica. Los ciclos y procedimientos para la
evaluacién de las emisiones en prueba dindamica seran los descritos en la reglamentacién de Estados Unidos y de la Unién Europea.
Sera valida la prueba o ensayo realizado por un ciclo o procedimiento diferente a los establecidos en la presente resolucion, siempre y
cuando sean mas estrictos y hayan sido acogidos por la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o por la Unién

177 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI método shed aplica dependiendo del nivel de emisiones del vehiculo, caso especifico de las motocicletas EURO 3. Aceptada Europea. En tal caso, la fuente mévil terrestre evaluada debe cumplir con los limites maximos permisibles de emision establecidos por la
Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o la Unién Europea, para dichos métodos, ciclos o procedimientos.
El método SHED sera el utilizado para la evaluacion de emisiones evaporativas, medidas en las fuentes moviles terrestres de carretera
fabricadas, ensambladas o importadas al pais, que cuenten con motor de encendido por chispa que funcionan con gasolina.
Art.6. En el mundo las casas matrices cuentan con sus propios laboratorios para correr los ensayos de emsiones, es importante que se de via libre a laboratorio de casa matriz debidamente acreditados, ya que se asegura la independencia con dicha acreditacion, bajo los lineamiento de la norma ISO/IEC 17025.
178 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Asi mismo para el caso de Estados Unidos, el proceso de certificacion se realiza via declaracion de primera parte con la entrega de un documento de Aplicaion ante la EPA, dicho documento es evaluado y luego certificado por la Agencia, sin embargo las pruebas se realizan en los laboratorios de las casas matrices sin necesidad de la No aceptada No se acepta comentario. El articulado contempla la aceptacion de certificados de autoridades ambientales competentes.
acreditacion.
Art.7. Amablemente se solicita que los valores obtenidas en las prueba o ensayo de emisiones evaporativas medidas en las fuentes maviles terrestres no apliquen a las motocicletas ni a motocarros, debido a que, dado los estandares de emisiones en prueba dinamica en Euro Ill, estos datos no se exigen en el mundo. Estos datos
179 93/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI aplican o son exigibles en algunos paises para motocicletas y motocarros con estandar Euro IV en adelante. Aceptada Se acepta comentario.
No se acepta comentario.
Art.7. Literal f: Solicita que se haga una certificacion que relaciones los caracteres del 4 al 8 del prototipo, 0 que en dicha certificacion haga mencion al prototipo, debido a que los vehiculos al prototipos, no siguen una nomenclatura segun el VIN debido a que son vehiculos que al final seran destruidos por lo tanto la informacion no se f. El articulado contempla la posibilidad de presentar una certificacion expedida por el fabricante cuando los digitos del 4 al 8 del VIN sean
relaciona directamente con el VIN en produccion, por lo tanto seria suficiente un certificacion de casa matriz al respecto. distintos entre el vehiculo prototipo y el vehiculo importado o ensamblado.
180 93/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Literal m: Se solicita su eliminacion hasta que no se estrablezca una norma de consumo de combustible en el pais, donde se determine claramente el ciclo y la norma a usar, ya que no es posible establecer comparativos entre los ciclos de Europa y los Ciclos de estados Unidos, prestandose a confusion y a correlaciones inprecisas. No acentada m. Es un reporte de informacién mas no un valor contrastable con estandares de ninguna indole.
Literal p. Se solicita la eliminacion ya que el reporte establece claramente bajo que procedimiento y norma se realiza la evaluacion, en estos procedimeinto estan claramente definido las condiciones del ensayo y supervisadas por el laboratorio, asi mismo las caracteristicas del vehiculo estan definidas en el reporte tecnico, por lo tanto la P p. La informacién solicitada es relevante para el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.
informacion requerida en el numeral no es de relevancia, ya al ser aprobado el reporte se esta considerenado tanto las especificaciones del vehiculo como el de la prueba para dar la aprobacion. Paragrafo. No se acepta comentario. Teniendo en cuenta que esta informacion debe ser emitida por un laboratorio técnico acreditado o una
Paragrafo: se solicita excluir en los ensayo sobre motores los numerales m y p, cuya justificaion esta dada por las razones dadas anteriormente. autoridad ambiental competente.
. - . . . . . . . . . - . . . . I , . No se acepta comentario.
Art.7. Ly M : La informacion a la que se hace referencia en los literales | y m, s6lo debera estar contenida en el reporte técnico cuando aplique de conformidad a su estandar de emisién. Como ejemplo se destaca que en las motocicletas homologadas bajo el estandar Euro 3 regulado por la Directiva 97/24/EC, s6lo se exige el ensayo
tipo | correspondiente al control de la cantidad media de emisiones de gases de escape en prueba dinamica y el ensayo tipo |l correspondiente al control de las emisiones de mondxido de carbono en régimen de ralenti. Por lo tanto, la informacion relacionada con las pruebas y resultados correspondientes a las emisiones evaporativas . o L . .
181 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI método SHED) y al consumo de combustible no se realizan y por ende no estaran contenidas en el reporte técnico de en ra estas mismas motocicletas Euro 3. En el de Euro 4 aplica a motocicletas clase 3 con velocidad maxim fior a 130km/h, y de Euro 5 aplica a todas las clases de motociclet ra los anterior N tad P. La informacin soliitada es relevante para el Ministerio de Ambiente y Desarrolo Sostenibl.
- (método )y al consumo de combustible no se realizan y por ende no estaran contenidas e ’e eporte e’c ico fe ensayo para estas |s. as motocic e’as. uro3.Ene ca:<;o e Euro 4 aplica a motocicletas clase 3 con velocida §X| a superior a , y de Euro 5 aplica a todas las clases de motocicletas, para los anteriores 0 aceptada M. La informacién requerida para la estimacién del consumo de combustible ha sido reportada en el certicado de prusba dindmica desde la
casos estas pruebas si deberan constar en los respectivos reportes técnicos ya que, segun los Reglamentos UE No. 168/2013 y 134/2014 de la Unién Europea. o ., , L . .
. - . . L . L ) e . - . . o , L , entrada en vigencia de la Resolucién 2604/2009 para motocarros con estandar de emision EURO II. De alli se concluye que no se impone la
Literal P. el Unico dato de éstos que exige la normativa internacional es la masa de inercia, los demas datos son inferidos por tablas propias de la normas de emisiones. Se solicita no exigir requisitos diferentes a los establecidos por las normativas internacionales. o - . ,
realizacion de procedimientos adicionales al vehiculo para hacer el reporte.
Art.9. La mayoria de los reportes técnicos realizados en la industria automotriz para las fuentes méviles, por no decir todas, viene en idioma inglés o en todo caso, en alfabeto latino, completamente comprensible para los colombianos. Amablemente se sugiere que por, economia normativa, agilizacién de procesos y anti-tramite, se Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Articulo 9. Idioma. El reporte técnico de la prueba o ensayo (en las secciones objeto de
1 permita la presentacion de la documentacion traducidos Unicamente en los contenidos del articulo 7° que es lo exigible en Colombia, de forma que sea muy sencillo para su traduccion, evitando el extra-costo de realizar traducciones totales a los reportes, los cuales pueden ser onerosos en Colombia. evaluacién segun Articulo 7) y demas soportes requeridos en la presente resolucion para la aprobacion del Certificado de Emisiones en
182 2310972020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Aceptada Prueba Dinamica (CEPD) y Visto Bueno del Protocolo de Montreal, deberan presentarse ante la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales (ANLA) o quien haga sus veces, en espafiol 0 en otro idioma con su respectiva traduccion oficial al espafiol.
: Art.12. Se debe aclarar en el paragrafo que este limite de emisiones evaporativas de 2g/prueba, sélo sera exigido para aquellos tipos de vehiculos que lo tengan equipado de conformidad a su estandar de emisién. Nuevamente se pone el ejemplo de las motocicletas Euro 3, donde segun la Directiva 97/24/EC solo se debe efectuar . . .
183 23109/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI paragreed P " O D e e e o pone e elemp ° Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta artculado
ensayo tipo | y II, pero nunca de emisiones evaportativas. Para motocicletas, sélo aplica para Euro 4 y 5.
Tabla 9. Se sugiere eliminar este apartado, para dar claridad y evitar confusiones de interpretacion, dejandolo solo en la parte explicativa posterior a la tabla7. La tabla 9 solo aplica en caso de que, a discrecion del fabricante, se utilice el ciclo WMTC para las motocicletas como alternativa al procedimiento de ensayo. A partir del 1 de
; enero de 2023, entraria a regir la Tabla 9, solo para los casos en los que se tome como referencia el ciclo WMTC, no para los fabricantes o importadores que opten por el ciclo de la Union Europea (ECE R-40), para los cuales les aplicara lo contenido en la tablas anteriores. No se acepta comentario. Son estandares diferentes, a partir de 2023 se debera dar cumplimiento exclusivamete a los estandares de la
184 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI ¢ P | P P e openp pea hP P No aceptada ’ T e i
i " L . , . . o , . No se acepta comentario, esta condicién esta dada por el calendario de mejoramiento de la calidad de la gasolina, planteado por el Gobierno
185 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.13. modificar la entrada en vigencia desde el primer dia del afio (1ro enero 2022), no es muy claro que la exigencia inicie el titimo dia del afio. No aceptada Nacional
: No se acepta comentario, esta condicion esta dada por el calendario de mejoramiento de la calidad de la gasolina, planteado por el Gobierno
186 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.13. modificar la entrada en vigencia desde el primer dia del afio (1ro enero 2022), no es muy claro que la exigencia inicie el Ultimo dia del afio. No aceptada P P Nacional ) S P P
£ o L . , . o , . No se acepta comentario, esta condicion esta dada por el calendario de mejoramiento de la calidad de la gasolina, planteado por el Gobierno
187 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.13. modificar la entrada en vigencia desde el primer dia del afio (1ro enero 2022), no es muy claro que la exigencia inicie el ultimo dia del afio. No aceptada Nacional
188 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Tabla 12. Los valores de HC+NOx para N1 Clase Il y N1 Clase |1l estan errados y tal como estan consignados en el proyecto no coreresponen a los estandares a los cuales no corresponden a Euro 2. que es lo que pretende el articulo 12 en este aparte. No aceptada No se acepta comentario. La Directiva 96/69/CE establece esta condicion para el estandar de emisiones EURO 2.
1 - . S - . . . . . . . L . . . . No se acepta comentario, esta condicion esta dada por el calendario de mejoramiento de la calidad de la gasolina, planteado por el Gobierno
189 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.13. Se solicita cambiar la vigencia de las emisiones vehiculares al 1 de Enero del 2022, debido al control que debe realizar en la Dian, el VUCE, el ANLA y la industria que puede transtorar las operaciones de nacionalizacion de vehiculos en ultimo dia del afio. No aceptada Nacional
1 No se acepta comentario. Los estandares solicitados se presentan en la tabla 4 del proyecto de Resolucion. GNV y GLP operan bajo el
190 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.14. Amablemente se solicita incluir la tabla de limites maximos permisibles para motocarros GNV o GLP, dado que no se encuentran en el borrador de norma. No aceptada P “ princi;fio de encendido por chispap y v y P J
5 . ) . . , . L . . . . L No se acepta comentario. La Resolucidn rige a partir de su publicacion, las fechas futuras son casos especificos condicionados por leyes o
191 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Capitulo I1I. En el texto no se define entrada en vigencia de éstos limites de emisiones para gas dedicado, tal como se hace con el resto de los requisitos donde si se determina una fecha de entrada en vigencia. No aceptada condiciones de calidad de combustibles, lo cual no es el caso de GNV y GLP.
192 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.16. Es necesario hacer enfasis, para evitar confusiones a los organismos de control que los limites de la tabla 16 y 17 seran aplicables hasta el 31 de Dic del 2022 No aceptada No se acepta comentario. La temporalidad de los estandares es clara.
193 93/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Tabla 18. En la nota de la Tabla 18 se coloca como Ciclo a Evaluar los limites con el WLTP en vez del NEDC. Se solicita dejgr el N.EDC debido a gge es requerido un transicion en.tre los dos mc!os como lo rgallzo 'Eu.ropa ya que en 2914 se establecieron los limites Euro 6 con el ciclo NEDC y en el 2017 se realizo el cambio al cilo WLTP, No aceptada No se acepta comentario. La solisitud carece de sustento técnico, teniendo en cuenta que el estandar entraré en vigencia en 2023,
se debe mantener el mismo tiempo de transicion, ya que esto conlleva cambios de tecnlogia para cumplir los limites en el nuevo ciclo
: Art.16. En estados unidos la regulacion establecio un proceso de de 8 afios para migrar de Tier 3 BIN 160, en el 2017 a Tier 3 BIN 70 en el 2025 Sin embargo los requerimientos de cumplimiento esta dada por el promedio de emision de la flota es decir, el fabricante es coge la estrategia entre vehiculo con BIN 160 o BIN 0 que srian los . - _— . . . N
- No se acepta comentario. La solicitud carece de sustento técnico, teniendo en cuenta que el estandar entrara en vigencia en 2025.
194 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI electricos por lo tanto no es aplicable para un modelo particular, un Tier 3 BIN 30 no e scumplible para vehiculos a Diesel. Por lo tanto la propuesta es tener una transicion minimo de tres afios, con migracion a Tier 3 BIN70. No aceptada P a g
195 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.16. En Estados Unidos la regulacion establecié un proceso de de 8 afios para migrar de Tier 3 BIN 160, en el 2017 a Tier 3 BIN 3 en el 2025 0, se solicita tener el mismo tiempo de transicion para las equivalencias en Colombia. No aceptada No se acepta comentario. La solicitud carece de sustento técnico, teniendo en cuenta que el estandar entrara en vigencia en 2025.
. No se acepta comentario, esta condicion esta dada por el calendario de mejoramiento de la calidad deL diesel, planteado por el Gobierno
196 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.17. Es necesario hacer enfasis, para evitar confusiones a los organismos de control que los limites de la tabla 16 y 17 seran aplicables hasta el 31 de Dic del 2022 No aceptada P P ) P P

Nacional.




Art.19. literal d: se solicita eliminar la informacion de los sistemas de control instalados, ya que para el cliente es irrelevante dicha informacidn, y no tienen posibilidad de revisar ni corroborar dicha informacion, si no se hace una exhaustiva revison tecnica, el fabricante o importador se hace responsable del contenido del vehiculo cuando
se procesa el CEPD, debido a que en el certificado relaciona los sistemas de control y es en las auditorias propuestas por la autoridades ambientales que se debe hacer dicha revision.
Parrafo: Se solicita eliminar el requerimeinto de garantizar los niveles de emisiones estaticas minimo durante 3 afios, debido a que hay variables que pueden afectar las emisiones y son dadas en el uso del vehiculo, y no son controlables por el ensamblador. A manera de ejemplo para flotas en 2 afios se pueden realizar alrededor de

No se acepta comentario. El articulado propuesto no contiene la informacién reportada por el comentador: "3 afios".. Adicionalmente, la

197 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI 200.000 Km cuando las pruebas tanto en Europa como en Estados Unidos, dan una durabilidad de 80.000 Km o 50.000 millas respectivamente. Adicionalmente no es posible garantizar las codiciones de mantenimiento debido a que los clientes hacen el mantenimiento bajo su propia cuenta y no seria controlable por la marca. Nuestra No aceptada informacion referente a los sistemas de control de emisiones y su efectiva comunicacion al consumidor final, es relevante para el Ministerio
funcion es entregar el vehiculo en las mejoras condiciones, cumpliendo tanto conlos limites estaticos como dinamicos, de acuerdo con la regulacion vigente. de Ambiente y Desarrollo Sostenible
Paragrafo: se solicita eliminar el requerimiento de relacionar en la etiqueta el CEPD asociado al vehiculo y su estandar, debido a que dicha informacion, se hace en el reporte anual que se debe presentar al Ministerio, dicha informacion es redundante y no agrega valor en la etiqueta, asi mismo los resultados de las emsiones se
encuentran en el CEPD que es aprobado por el ANLA y dejar el requisito en la normativa vigente Resolucion 910.
Art.20. Despues de 12 afios de reportes del 25% de la muestra en vehiculos nuevos, y segun el estudio normativo que soporta la resolucion los resultados en vehiculos nuevos son los que tienen una menor taza de variacion de las medicones realizadas. Segun la estadistica de las ventas de los ultimos 8 afios y usando la Ecuacion pra No se acepta comentario. El 250/,0 e e.l minimo requerido p or el M|n|sFer|o de Am.b lente y Desarrolo Sostenible, tomandp e congdetamon
: ) ) . ; . . - ) . : los resultados de pruebas en via realizadas por las autoridades ambientales regionales en el marco de sus competencias y teniendo en
198 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI el caluculo de muestra, el promedio de muestreo es menor al 2%, que representaria a la poblacion completa (ver tabla adjunta), es por eso que una reduccion al 5% seria mas que suficiente para garantizar la poblacion de vehiculos nuevos. No aceptada o L . ) L . . ) .
- . . ) ) L o . . . . . cuenta las disposiciones de la ley antitramite en relacién con los periodos de excepcidn para la primera revision tecnico mecanica y de
Asi mismo se propone que los reportes se realicen Anualmente, como se vienen realizando, debido a que el proceso de consolidacion demanda bastantes recursos a la organizacion y adicionalmente, hacerlo semestralmente no beneficiara en los datos recolectados ya que es la misma cantidad anual pero en 2 momentos del afio emisiones contaminantes en Colombia.
199 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.21. Se recomienda precisar que los ajustes al vehiculo deben ser para el lote identificado no la linea, debido a que esta definicion no esta consagrada en la presente norma ademas de ser excesivo. Aceptada Se acepta comentario
Art.24. Se deberia establecer una forma de comprobar esa temperatura normal de operacion, ya que puede ser diferente para cada modelo de vehiculo que circula en todo el territorio nacional. De esta inspeccion se deberia encargar la respectiva autoridad ambiental en los operativos en via, o los centros de diagnostico automotor No se acepta comentario. El Articulo 24 establece el procedimiento ambiental para establecer la existencia de una infraccién de transito
200 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI (CDA) en la revision técnico-mecanica y de gases, en ambos basados en los procedimientos de las NTC's correspondientes, segun el tipo de vehiculo. Esto ya se encuentra regulado en la Ley 769 de 2002. Por lo tanto, se solicita modificar el articulo tal y como se muestra en la propuesta basada en la Ley 79-2002 codigo nacional del No aceptada segun Ley 769 de 2002, sin perjuicio de lo establecido en el Articulo 22 de la presente norma, el cual regula el procedimiento estandar a
transito. realizar por parte de las Autoridades Ambientales, en conjunto con las Autoridades de trénsito.
; Art.28. Mintransporte no tiene autorizadas repotenciaciénes, y mucho menos para cambio el afio modelo. De otro lado resulta de la mayor incpnvenincia incorporar esta posibilidad desde el el punto de vuasta d ela protececcién de la seguridad (solamente se magquillan los vehiculos sin cumplir estandares de seguridad) y ademas dichas No se acepta comentario. Este articulo no habilta la repotenciacionn lo cual es competencia de Mintransporte, este articulo sefiala las
201 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI o o . A L, - . ) . o o ) . . o ) No aceptada consideraciones que debe aplicarse para los limites de prueba estatica que debe satisfacer un vehiculo, que por disposicion de
repotecionaciaciones no garantizan el mejoramiento de la reduccion de emisiones debido a que se realiza modificando el euipo original de fabrica sin las recomendaciones normativas para transformaciones con calidad intemacional. MinT te ha sid tenciad
inTransporte ha sido repotenciado.
Art.30. Como comentario inicial se debe corregir el enunciado inicial, ya que el titulo de la tabla 24 sélo menciona fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta, pero en el enunciado general del articulo a partes de las fuentes moviles anteriores se
incluyen las motocicletas.
En esta oportunidad también nos referimos al inciso segundo (tabla 25) del presente articulo del proyecto de resolucion que se transcribié anteriormente, el cual consagra una aplicacion retroactiva a partir del 1 de enero de 2022. El inciso segundo del articulo 30 establece una aplicacion retroactiva para los propietarios de motocicletas a
partir del 1 de enero de 2022, es decir, que quienes adquirieron una motocicleta antes del 1 de enero de 2022, en vigencia de una normativa ambiental que permitia el ensamble, importacién, comercializacién y circulacion con dichos limites, pierden materialmente su derecho de propiedad al entrar en vigencia una reglamentaciéon mas
estricta.
Si bien es cierto el derecho de propiedad privada no es absoluto, y que la propiedad cumple una funcion social prevaleciendo el medio ambiente, la salud y vida de los habitantes, no menos cierto es que las medidas ambientales frente a derechos adquiridos, deben tener unos limites temporales y materiales idéneos: tiempos y
mecanismos idoneos de transicion, a fin de no sacrificar estos derechos y la seguridad juridica de los ciudadanos.
] Como antecedente a la problemaética que planteamos, tenemos la Ley 1972 de 2019, que, a partir del 1 de enero de 2021 (articulo 6), establece que todas las motocicletas que se fabriquen, ensamblen o importen en el pais deben cumplir los limites maximos correspondientes a Euro 3; y, frente a motocicletas en circulacién (paragrafo
202 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI 1), fiila como mecanismo de transicion “un plan y cronograma de renovacion en circulacion para que en el afio 2030 se cumplan los limites maximos permisibles”. El anterior término se fija entendiendo la vida Gtil promedio de un vehiculo tipo motocicleta (10 afios); los derechos adquiridos y seguridad juridica de los usuarios; y el impacto Aceptada Se acepta comentario, se ajusta redaccion de titulo de tabla 24.
socio econdémico para el mayor porcentaje de la poblacion que se veria impactada (estratos 1, 2 y 3). Para el efecto, se fija no solo un tiempo, sino también un “plan y cronograma de renovacion” que atiende a la realidad social del consumidor promedio de motocicletas.
El régimen de transicion que se establezca definitivamente en la norma, debe responder a un analisis muy riguroso, pues el sector afectado con la medida, conforme estudios del sector, refleja que el 95,5 % de los usuarios adquirieron la motocicleta para transportarse o para trabajar; y que, su estrato socioecondmico, se ubica
mayoritariamente en los estratos 1, 2y 3 (60,1% en los estratos 1y 2, y 91,5% en los estratos 1, 2 y 3) . Creemos que la propuesta que formulamos es pertinente para garantizar un verdadero desarrollo sostenible, donde primen los derechos al medio amiente y un desarrollo sano, garantizando asi mismo el derecho de propiedad
privada, los derechos adquiridos, la seguridad juridica, el trabajo, la salud y demés derechos conexos estrechamente con la motocicleta.
Tengamos en cuenta que el marco constitucional de las medidas ambientales frente a derechos adquiridos esta circunscrito a un plazo y a mecanismos materialmente idoneos, luego establecer un plazo de dos afios, tan corto y sin mecanismos de renovacion, seria desbordar dicho limite constitucional. Lo anterior en linea con el
analisis que en la materia ha hecho el Honorable Consejo de Estado en el que se indica que [...] la tensién entre la propiedad privada y el interés general es resuelta constitucionalmente a favor de ese ultimo [...] pero a condicion que se establezcan mecanismos de transicion hacia los nuevos escenarios normativos [...] fijando como
requisito de validez constitucional el establecimiento de [...] periodos 0 mecanismos legales de transicion o de compensacion .
No se acepta comentario. La argumentacion presentada carece de fundamento técnico toda vez que el limite de emision en prueba estatica
En la Tabla 25 se establecen los limites maximos permisibles de emisioén para motocicletas, fuentes maoviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta durante su funcionamiento, que utilicen gasolina en condicion de marcha minima o ralenti y a temperatura no modifica el estandar de emision para el cual fue disefiado el vehiculo. El limite propuesto obedece al andlisis de bases de datos
203 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI normal de operacion a partir del 1 de enero de 2022. En la Tabla 26 se establecen los limites maximos permisibles de emision para motocicletas, fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demés fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta durante su funcionamiento, que utilicen gasolina en No aceptada reportados por los CDA del pais en el cual se evidencia que el 100% del parque automor se encuentra en capacidad tecnologica de
condicién de marcha minima o ralenti y a temperatura normal de operacién a partir del 1 de enero de 2030. satisfacer este limite permisible, y su cumplimiento depende Unicamente de las condicioneds de mantenimiento integral a las que sometidos
los vehiculos, en pleno uso de los derechos de propiedad.
, . . " , . L ) . , . ) . L , ) L ., , No se acepta comentario. La argumentacion presentada carece de fundamento técnico toda vez que el limite de emision en prueba estética
Paragrafo: Motocicletas, fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes méviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta durante su funcionamiento, que utilicen gasolina en condicién de marcha minima o ralenti y a temperatura normal en circulacién adquiridas hasta el 1 de enero de 2022. A partir iica el estandar de emision para el cual fue disefiado el vehiculo. El limite proouesto obedece al andlisis de bases de datos
. del 1 de enero de 2030 no podra circular ninguna motocicleta, fuente mévil de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta durante su funcionamiento, que utilicen gasolina en condicion de marcha minima o ralenti y a temperatura normal en circulacion, que no no modica & , p A ' prop . .
204 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI L . . . ) L . . . ) , ) . . » . - No aceptada reportados por los CDA del pais en el cual se evidencia que el 100% del parque automor se encuentra en capacidad tecnoldgica de
cumpla con los limites maximos permisibles establecidos en esta resolucién. El Ministerio de Transporte en conjunto con el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible estableceran un plan y cronograma de renovacion del parque automotor de motocicletas en circulacion para que a 2030 se cumplan con los limites maximos . g . - . . L . .
permisibles de emision. satisfacer este limite permisible, y su cum p||m|en,to depende Unicamente de las condmoneds.de mantenimiento integral a las que sometidos
los vehiculos, en pleno uso de los derechos de propiedad.
No se acepta comentario. La argumentacion presentada carece de fundamento técnico toda vez que el limite de emision en prueba estatica
no modifica el estandar de emisién para el cual fue disefiado el vehiculo. El limite propuesto obedece al andlisis de bases de datos
205 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Tabla 24. Limites maximos niveles de emision permisibles para fuentes moviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta, en marcha minima o ralenti. No aceptada reportados por los CDA del pais en el cual se evidencia que el 100% del parque automor se encuentra en capacidad tecnoldgica de
satisfacer este limite permisible, y su cumplimiento depende Unicamente de las condicioneds de mantenimiento integral a las que sometidos
los vehiculos, en pleno uso de los derechos de propiedad.
No se acepta comentario. La argumentacion presentada carece de fundamento técnico toda vez que el limite de emision en prueba estatica
no modifica el estandar de emisién para el cual fue disefiado el vehiculo. El limite propuesto obedece al andlisis de bases de datos
206 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Tabla 25. Limites maximos permisibles de emision para motocicletas, fuentes moviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes méviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta que utilicen gasolina, en condicion de marcha minima o ralenti, a partir del 1° de enero de 2022. No aceptada reportados por los CDA del pais en el cual se evidencia que el 100% del parque automor se encuentra en capacidad tecnolégica de
satisfacer este limite permisible, y su cumplimiento depende Unicamente de las condicioneds de mantenimiento integral a las que sometidos
los vehiculos, en pleno uso de los derechos de propiedad.
No se acepta comentario. La argumentacion presentada carece de fundamento técnico toda vez que el limite de emision en prueba estatica
no modifica el estandar de emisién para el cual fue disefiado el vehiculo. El limite propuesto obedece al andlisis de bases de datos
207 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Tabla 26. Limites maximos permisibles de emisién para motocicletas, fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos, demas fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta que utilicen gasolina, en condicion de marcha minima o ralenti, a partir del 1° de enero de 2030. No aceptada reportados por los CDA del pais en el cual se evidencia que el 100% del parque automor se encuentra en capacidad tecnolégica de
satisfacer este limite permisible, y su cumplimiento depende Unicamente de las condicioneds de mantenimiento integral a las que sometidos
los vehiculos, en pleno uso de los derechos de propiedad.
5 . . . . I . No se acepta comentatrio. Los limites establecidos en la tabla 29 entran en vigencia a partir del 1 de Enero de 2022, por lo cual se da una
208 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.33. Se necesita al menos de 6 meses para ajustar los equipos y software de opacidad, para poder dar cumplimeinto a presente requisito No aceptada transicion de 1 afio a parti de la publicacion de la presente resolucion, lo cual duplica el iempo soliitado por el comentador.
209 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.35. Se sugiere establecer una fecha acorde para hacer el desarrollo de productos. Aceptada Se acepta comentario. Se incluye paragrafo transitorio para motocicetas (dos afios)
Art.37. En el caso de las motocicletas, los sistemas de OBD se empiezan a exigir a partir del estandar de emision Euro 4. En el caso de Euro 4 sélo se exige la primera etapa de sistemas OBDI que identifica fallas y problemas en sistemas que puedan afectar directamente las emisiones. Dicho sistema OBDI ha sido equipado en
motocicletas Yamaha que cumplen estandares Euro 4, y estas han venido siendo importadas al pais hasta el dia de hoy sin inconvenientes. Sin embargo, el caso de Euro 5 ademas del sistema OBDI se debe implementar el OBDII, donde este ultimo analiza el estado y envejecimiento de los sistemas de control de emisiones. El
equipamiento de sistema OBDII conlleva a unos costos adicionales considerables en los vehiculos que finalmente repercuten sobre el precio final al cliente, sin contar los costos asociados al mantenimiento requerido y el aumento en la frecuencia de estos, donde el reemplazo de partes (método usado cominmente por los
consumidores colombianos) como los sistemas de escape, suspension trasera o incluso elementos del conjunto de rueda trasera (rim o kit de arrastre) podrian generar malas detecciones del sistema OBDII y por ende una gran cantidad de reclamaciones e inconvenientes. Incolmotos Yamaha en la actualidad sélo distribuye como Euro
5 su modelo mas iconico que es la YZF-R1, pero para el mercado del caso colombiano, so6lo es equipado el sistema OBDI sin equipar el OBDII por las razones anteriormente dadas y por lineamiento de fabricacion desde Yamaha Motor Co. En Japon.
Por otro lado, como es expresado en esta Resolucidn se busca reglamentar el estandar de emision Euro 3 para motocicletas para el cual no se hace exigente ninglin sistema OBD. Por lo tanto, la solicitud frente a este articulo es que para los vehiculos tipo motocicleta fabricadas, ensambladas o importadas que cumplan con No se acepta comentario. La propuesta de redaccion implica que se cumplan parcialmente estandares internacionales de emision en el
estandares de emisién mas estrictos que los exigidos por la presente resolucién, no se deberan hacer estés exigencias respecto a los sistemas de OBDII, mientras se brinda un tiempo necesario que permita la transicién, entre Yamaha Motor Co. quien es el disefiador e Incolmotos Yamaha quien es el fabricante y distribuidor en territorio nacional, lo cual carece de fundamento, pertinencia y viabilidad juridica, bajo el entendido que, una motocicleta que reporta un
210 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Colombia, para el equipamiento de dicho sistema OBDII, y que hasta el 1 de enero de 2023 se puedan fabricar, ensamblar o importar motocicletas Euro 4 y Euro 5 Ginicamente equipadas con el sistema OBDI. Articulo 37. Sistemas de autodiagndstico a bordo (OBD). A partir de 1 de enero de 2023, Las fuentes moviles terrestres de No aceptada estandar EURO 5 pero carece de OBDII (tiene OBDI), no es realmente una motocicleta que cumpla con todos los aspectos técnicos
carretera fabricadas, ensambladas o importadas que vayan a circular por el territorio nacional deberan contar con un sistema de diagnéstico a bordo (OBD) que cumpla con la normativa estadounidense o europea, de conformidad con lo exigido para su estandar de emision. Para el caso de los demas vehiculos a gasolina Es importante necesarios para alcanzar el estandar EURO 5. Esta motocicleta no presentaria cumplimiento de un estandar reconocido internancionalmente
establecer un tiempo de transicion suficiente para adecuar los productos, propuesta: y no sera Colombia el pasis depositario de estos vacios normativos.
Euro 4: enero 2022
Euro 4 + OBD: dos afios después de introduccion de Euro 4
Requisito aplicable solo para los nuevos CEPD, es importante evitar que éste requisito deje sin validez los CEPDs ya aprobados en estandares Euro 4 o superiores.
Art.39. Se debe eliminar el reporte de la capacidad operativa diaria, ya que indirectamente este puede limitar la capacidad de produccién de una planta de ensamble. La industria automotriz no es estacionaria, por el contrario, es muy transitoria en términos de produccion y pueden haber meses de mayor demanda comparado con
) otros, 0 incluso aumentos subitos de produccion y esta capacidad restringe la libre produccion. Adicional a esto, se deben tener presente que puede haber paros en las lineas de ensamble que generen un represamiento de la cantidad de vehiculos nuevos a inspecciones, v los cuales se deberan inspeccionar apenas se soluciones los No se acepta comentario. En la redaccion propuesta en la Resolucién no se establece la competencia del IDEAM autorizar numero de
211 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI problemas, pero si hay un limitante de capacidad por horas una vez se alcance la cantidad de vehiculos inspeccionados en una hora, no se podran seguir inspeccionando més vehiculos. Articulo 39. Autorizacion y seguimiento del proceso de medicion de emisiones contaminantes mediante prueba estéatica. Las autoridades No aceptada '

ambientales, los fabricantes, ensambladores o importadores, asi como los laboratorios ambientales que realicen medicién de emisiones contaminantes para cumplir lo establecido en la presente resolucion, deberan contar con la autorizacion otorgada por el Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales (IDEAM), el cual
hara visita de verificacién in situ por lo menos cada doce (12) meses.

vehiculos ensamblados por hora, sino nimero de vehiculos a los que se hace la medicidn de emisiones contaminantes por hora.




No se acepta comentario. La redaccién propuesta impone actividades al Ministerio de Ambiente, las cuales no se encuentran dentro de sus
competencias. Adicionalmente, el articulo refiiere la capacidad de las autoridades ambientales para restringir circulacion de vehiculos

212 93/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.42. Cualquier medida de control ambiental en el pais debe estar avalada por el Ministerio de Ambiente, previa verifif;acion de los proi;edimientos, corrglacior? dg los lim ites. de la presente norma, al no realizarlo se generariq diferentes estandares y metodos de control por cada zona o region, lo cual haria imposible el cumplimiento ya No aceptada . , it . : oric b 4 circuiac .
que los vehiculos estan disefiados para cumplir los limites de emsiones segun el estandar Europeo o de Estados Unidos contaminantes, mas no establece un régimen sancionatorio o esquema de limites permisibles que rifia con las disposiciones reglamentarias
vigentes.
213 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.43. Se solicita eliminar el formato del Anexo 7, toda la informacion que se solicita en este anexo, Minambiente y el ANLA pueden acceder a ella a través del RUNT, por antitré.m ites no §e le debe solicitar al sector informacién que ya reposa en otra entidad del estado segun lo consagrado en la Ley 962 de 2005, a la cual ademas No aceptada No se acepta comentario. La informacion referente al CEPD y declgracién de importacién no se almacena en el sistema RUNT en la
puede acceder perfectamente la autoridad ambiental. actualidad.
214 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.44. la redaccion de este articulo se presta a confucion, su redaccion no transmite una instruccion precisa o clara. Aceptada Se acepta comentario No se acepta comentario. El articulo no se elimina, se complementa.
215 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.47. El sector debe tener certidumbre y claridad de los certificados que perder+an su vigencia en coordinacion con Minambiente, el ANLA y el sector, por lo que se propone que el listado de CEPDs que queden sin validez deberan publicarse con antelacion de 60 dias por lo menos a la entrada en vigencia de la norma. No aceptada No se acepta comentario. La lista sera publicada con antelacion.
« , , , , , N t tario. Est dicion establecid la Ofici juridica del Ministerio de Ambiente y D [
216 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Art.48. Es necesario que las resoluciones vigentes (Res. 910 de 2008 y 1111 de 2013) queden 100% derogadas de forma explicita, el texto actual se puede interpretar No aceptada 0 86 8CEpIa comentaro. E51a & Una condicion 85/ableciCa poria Wiicina asesora puriciea ae) Hinisieno de Ambiente' y esarrollo Sostenible
en armonia con el ordenamiento juridico de la Entidad y no obedece a interpretaciones particulares.
217 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI Anexo 2. Tal como se hace hoy en dia el representante de marca es el que debe diligenciar el nuemero de sistemas de control basado en el reporte tecnico, el ANLA debe revisar la veracidad con base a los documentos soporte y dar la aprobacion o rechazo del tramite en caso de inconsistencia. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion en el articulado
No se acepta comentario. Las NTC 4983:2012, 5365:2012 y 4983:2012 establecen que los resultados cualitativos y cuantitativos de las
) Anexo 4. 1. Se debe eliminar de este Anexo 4 la nueva columan llamada "Numero del certificado emitido", ya que en el proceso de produccién soélo se debe verificar el 25% de la unidades sin genera un niumero de certificado. pruebas se deben almacenar sin perjuicio de si es un proceso productivo o no y establecen como obligatorio el registro de la temperatura.
218 23/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI 2. Se debe eliminar la columna "temperatura de aceite de motor" en concordancia con los anteriores comentarios y ya que para motocicletas no se mide esta temperatura por la contruccion del motor. Con base en la nueva NTC5365 que esta en contruccion no se debe medir ninguna temperatura por lo tanto no seria posible tampoco No aceptada Adicionalmente, la informacion referida frente a la modificacion de la norma tecnica colombiana (s6lo se ha revisado la 5365:2012 en el
su reporte. comité No 11 de Icontec y no se ha eliminado el registro de la temperatura en todos los casos) carece de sustento. La reglamentacion
nacional se expide con base en las normas vigentes y no en supuestos, presuntos o intuiciones.
1 A 7. licita elimi | Y 7 la inf i6 lici Mi i | ANLA Il és del RUNT itrami I licitar al inf i6 i | / : No se acepta comentario. La informacion referente al CEPD y declaracion de importacién no se almacena en el sistema RUNT en la
219 93/09/2020 CAMARA AUTOMOTRIZ - ANDI nexo 7. Se solicita eliminar el formato del Anexo 7, toda la informacién que se solicita en este anexo, Minambiente y e pueden acceder a ella a través del RUNT, por antltrgmltes ng se le debe solicitar al sector informacién que ya reposa en otra entidad del estado segun lo consagrado en la Ley 962 de 2005, a la cual ademas No aceptada p y : p
puede acceder perfectamente la autoridad ambiental. actualidad.
o s . - . " e . . ” - . . No se acepta comentario. Los documentos CONPES son lineas orientadoras de politica publica emitidos por el Gobiemno Nacional. Sin
220 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- La politica CONPES 3943 no es una politica vinculante para implementar Gasolina Eu4. Se requeriria de una norma de mayor rango o emision como por ejemplo la ley 1972 Diesel Euro VI. No aceptada P o . . P P porel’ g
embargo es el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible el competente para regular en la materia, sin prerrequisitos.
No se acepta comentario, la norma contempla dentro de las excepciones: El procesamiento industrial de chasises de la partida 87.06 del
. s . - . . - - . Y . , . . . , - . . Arancel de Aduanas para la produccion de vehiculos cuyo destino final sean los mercados externos, es decir cuando se trate de importacién
221 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Sugerimos limitar el alcance de la norma a las fuentes méviles que van a circular en el territorio nacional, ya que como pais exportador, la industria puede hacer exportaciones a paises cuyo limites de emisiones sea menores a los estipulados en la presente normal No aceptada temporal, de conformidad con Io establecido en fa Resolucion 524 de 2018 del Miisterio de Comercio, Industria y Turismo . Ademés la
redaccidn propuesta excluiria del alcance de la norma a la maquinaria para uso fuera de carretera.
Solicitamos incluir en las exclusiones de la norma el material que ingresara al pais en los regimenes especiales de transformacion, debido a que segun el objeto de la norma, esta le aplica a fuentes méviles ya ensambladas e importadas y no al material que alin esté en proceso de transformacién, dicho cumplimiento se debe , ., . . L .
evidenciar justo después de la fabricacién del bien, el cual debera cumpilir al finalizar el régimen con la respectiva nacionalizacidn del bien, o en su exportacién, el cual no estaria sujeto a cumplimiento ya que no estaria rodando por el territorio nacional No se acepta comentario. b. Para la produccion nacional de protolipos de acuerdo con las condiciones acuales, se debe realizar una
222 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- JUs‘o despues . NN ? cmp gm Pect . A pe ’ o estaria s P yaquen aop ' No aceptada importacion de material CKD, que si no esta bajo el régimen de importacion temporal, debe cumplir con los requisitos de la presente norma.
El literal b no incluye los prototipos de fabricacion nacional, toda vez que los vehiculos de fabricacién nacional no estan sujetos a importacion temporal, bajo ninguin régimen de ensamble (plan Vallejo, transformacion y ensamble) ¢ Se aiusta redaccin en el articulado
De igual forma, El literal ¢ no es claro en cuanto a los vehiculos a exceptuar se adicionan excepciones a la excepcion. ' J '
Se acepta comentario, se ajusta la redaccion:
Paragrafo 1. Los importadores independientes (persona natural o juridica) de fuentes méviles terrestres deberan obtener el Certificado de
223 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- No toda las fuentes méviles fuera de carretera tienen un nmero PIN. En su lugar se debe aceptar el nimero que identifique a la fuente mévil fuera de carretera. Aceptada Emisiones en Prueba Dinamica (CEPD) y el Visto Bueno por Protocolo de Montreal, incluyendo para tal fin el ‘Namero de Identificacion
Vehicular” (VIN — 17 digitos para fuentes méviles de carretera). Numero de serie (identificacion univoca) o “Numero de Identificacion de
Producto” (PIN para fuentes méviles de uso fuera de carretera) de la unidad especifica que se pretende importar. Para este caso no sera
necesaria la firma del fabricante de la fuente maévil a importar.
Se acepta comentario, se ajusta redaccion: Paragrafo 2. El importador de motores de combustion intera para uso en fuentes méviles
Los ensambladores y distribuidores, fabricantes y representantes de marca, a su vez pueden importar motores para tratar caso de garantias o resolver problemas de calidad, que necesiten importaciones puntuales de motores, para lo cual dicha importacion esta cubierta con el CEPD del modelo a la cual pertenece el motor a ser terrestres (de carretera o de uso fuera de carretera) deberé tramitar el Certificado de Emisiones en Prueba Dinamica (CEPD) y el Visto
224 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: importado, sin necesidad de realizar otro, ya que esta cubierto en el certificado con el codigo de la familia de motor, adicionalmente habra vehiculos en uso que por tecnologia no es posible migrar al nuevo estandar, por o tanto debe ser importado como se realizo la importacion original. Tampoco se especifica en el documento como Aceptada Bueno por Protocolo de Montreal diligenciando los campos que correspondan de los anexos 2 o 3, segun la fuente movil terrestre a la que se
es el proceso y formato de un CEPD para cuando se importa un motor como alternativa para repotenciar un vehiculo. destine el respectivo motor. Para la importacion de estos motores, podra utilizarse un CEPD que haya sido previamente aprobado, siempre
y cuando el motor esté cubierto por el reporte técnico con el que fue aprobado el certificado.
Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Ciclos o procedimientos de evaluacion en prueba dindmica. Los ciclos y procedimientos para la
evaluacion de las emisiones en prueba dinamica seran los descritos en la reglamentacién de Estados Unidos y de la Unién Europea.
Sera valida la prueba o ensayo realizado por un ciclo o procedimiento diferente a los establecidos en la presente resolucion, siempre y
o s . - . - - L . . . . . . . o . . . . . cuando sean mas estrictos y hayan sido acogidos por la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o por la Unién
225 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: Eliminar la Gltima parte de la redaccién de este parrafo. Pueden ser los requisitos mas estrictos que los actuales pero NO con requisitos vigentes en EE.UU o Europa. Siempre y cuando hayan sido permitidos por la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o por la Unién Europea. Aceptada Europea. En tal caso, la fuente movil terrestre evaluada debe cumplr con los limites maximos permisibles de emision establecidos por fa
Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o la Unién Europea, para dichos métodos, ciclos o procedimientos.
El método SHED ser4 el utilizado para la evaluacién de emisiones evaporativas, medidas en las fuentes moéviles terrestres de carretera
fabricadas, ensambladas o importadas al pais, que cuenten con motor de encendido por chispa que funcionan con gasolina.
En el mundo las casas matrices cuentan con sus propios laboratorios para correr los ensayos de emisiones, es importante que se de via libre a laboratorio de casa matriz debidamente acreditados, ya que se asegura la independencia con dicha acreditacion, bajo los lineamiento de la norma ISO/IEC 17025.
226 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Asi mismo para el caso de Estados Unidos, el proceso de certificacion se realiza via declaracion de primera parte con la entrega de un documento de Aplicacion ante la EPA, dicho documento es evaluado y luego certificado por la Agencia, sin embargo las pruebas se realizan en los laboratorios de las casas matrices sin necesidad de la No aceptada No se acepta comentario. El articulado contempla la aceptacion de certificados de autoridades ambientales competentes.
acreditacion. Por lo tanto, esto también debe tenerse en cuenta.
Los reportes técnicos no necesariamente incluyen esta informacién. Los reportes técnicos de magquinaria no cumplen tampoco con estos requisitos. La informacién a contener en el CEPD debe ser aquella que los reglamentos técnicos indiquen. Esta informacion no necesariamente se encuentra en reportes emitidos por EE.UU.
No se acepta comentario.
Literal f: Solicitamos que se haga una certificacion que relaciones los caracteres del 4 al 8 del prototipo, 0 que en dicha certificacion haga mencién al prototipo, debido a que los vehiculos prototipos, no siguen una nomenclatura segtn el VIN debido a que son vehiculos que al final seran destruidos por lo tanto la informacién no se f. El articulado contempla la posibilidad de presentar una certificacién expedida por el fabricante cuando los digitos del 4 al 8 del VIN sean
. s . - . relaciona directamente con el VIN en produccion, por lo tanto seria suficiente un certificacion de casa matriz al respecto. distintos entre el vehiculo prototipo y el vehiculo importado o ensamblado.
227 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- , e lona d : procticcion, p : | suticiente Un ceriicac Z 8 1esp , No aceptada . eniculo profotpoy P . : .
Literal m: Solicitamos eliminar este literal Los reportes técnicos no necesariamente incluyen esta informacion. En los de maquinaria tampoco se incluyen. m. Es un reporte de informacién mas no un valor contrastable con estandares de ninguna indole.
Literal p. Se solicita la eliminacion ya que el reporte establece claramente bajo que procedimiento y norma se realiza la evaluacion, en estos procedimiento estan claramente definido las condiciones del ensayo y supervisadas por el laboratorio, asi mismo las caracteristicas del vehiculo estan definidas en el reporte técnico, por lo tanto la p. La informacién solicitada es relevante para el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.
informacién requerida en el numeral no es de relevancia, y a al ser aprobado el reporte se esté considerando tanto las especificaciones del vehiculo como el de la prueba para dar la aprobacién.
Paragrafo: Solicitamos excluir en los ensayo sobre motores los numerales m y p, cuya justificacion esta dada por las razones dadas anteriormente.
. s . - . No se acepta comentario. Teniendo en cuenta que esta informacion debe ser emitida por un laboratorio técnico acreditado o una autoridad
228 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: igualmente, solicitamos que el paragrafo indique que se permite diligenciar el campo con base en informacion del fabricante cuando el reporte técnico realizado bajo las normas de Europa o EE.UU. no lo incluya. No aceptada ambiental competente.
No se acepta comentario. Para la importacion de unidades marginales el acceso de los usuarios al reporte técnico de la prueba emitido por
. .. . - . Eliminar el articulo. Teniendo en cuenta que para la autoridad, deberia ser mas fiable la informacién recibida por parte de un importador organizado, con trayectoria en el pais, con una sociedad constituida y una representacion de marca de varios afios, no deberian tener excepciones los importadores independientes que hagan mas un laboratorio acreditado es clasificado y supone un tramite en ocasiones inalcanzable, situacidn que no se presenta con los importadores
229 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS; facil la importacién de sus vehiculos (art. 8), es mas esas excepciones deberian aplicar para los importadores regulares y no para los independientes. No aceptada representantes de marca, que tienen contacto directo con fabrica. Adicionalmente, los documentos solicitados a los importadores
independientes, contemplan la validacion de resultados por parte de las autoridades ambientales en Europa y Estados Unidos.
Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Articulo 9. Idioma. El reporte técnico de la prueba o ensayo (en las secciones objeto de
. iy . - . e . . . ., - ., . . . - . evaluacion segun Articulo 7) y demas soportes requeridos en la presente resolucion para la aprobacién del Certificado de Emisiones en
230 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS Los reportes técnicos tienen en promedio 50 paginas, donde no toda la informacion es relevante en el anlisis y aprobacion del reporte, por tal motivo se solicita que la traduccion este enfocada a lo solicitado en el Articulo 7 Aceptada Prueba Dinamica (CEPD) y Visto Bueno el Protocolo de Montreal, deberan presentarse ante la Autoridad Nacional de Licencias
Ambientales (ANLA) o quien haga sus veces, en espafiol 0 en otro idioma con su respectiva traduccion oficial al espafiol.
No se acepta cometario. En este caso se dara aplicacion de lo establecido en el Articulo 5: "Sera vélida la prueba o ensayo realizado por un
ciclo o procedimiento diferente a los establecidos en la presente resolucién, siempre y cuando sean mas estrictos y hayan sido acogidos por
231 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: sugerimos ampliar el espectro ya que existen vehiculos de gasolina de encendido por compresion. No aceptada la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA) o por la Unién Europea. En tal caso, la fuente mévil terrestre evaluada

debe cumplir con los limites maximos permisibles de emisién establecidos por la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos
(EPA) o la Unién Europea, para dichos métodos, ciclos o procedimientos”.




No se acepta comentario. Esta disposicion obedece al calendario de mejoramiento de la calidad de los combustibles establecido por el

232 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: Solicitamos cambiar la vigencia de las emisiones vehiculares al 1 de Enero del 2022, debido al control que debe realizar en la DIAN que puede transformar las operaciones de nacionalizacion de vehiculos en ultimo dia del afio. No aceptada Gobierno Nacional
233 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: Es necesario hacer énfasis, para evitar confusiones a los organismos de control que los limites de la tabla 16 y 17 seran aplicables hasta el 31 de Dic del 2022 No aceptada No se acepta comentario. La temporalidad de los estandares es clara.
. . . - . . , , " No se acepta comentario. La Directiva 70/220/CEE modificadapor la 2006/96/CE establece lo dispuesto en la redaccion original del acépite
234 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Se debe generar la redaccion de este asterisco acorde a las normativas europeas de donde fueron tomadas las emisiones. No aceptada P ree ticadap sefialado P on ong P
. - . Enl la Tabla 1 I iclo a Evaluar los limi . icita dej i i ' ' ' imi ‘ ' i i . - . . . . S
235 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- n la nota de la Tabla 18 se coloca como Ciclo a Evaluar los limites con el WLTP en vez del NEDC. Se solicita dejar el NEDC. debido a que es ’requendo un transicién entre Iqs dos ciclos como lo realizo Europg y.a que en 2014 se. establecieron los limites Euro 6 con el ciclo NEDC y en el 2017 se realizo el cambio al ciclo WLTP, se debe No aceptada No se acepta comentario. La solicitud carece de sustento técnico, teniendo en cuenta que el esténdar entrard en vigencia en 2023,
mantener el mismo tiempo de transicion, ya que esto conlleva cambios de tecnologia para cumplir los limites en el nuevo ciclo
236 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Es necesario hacer énfasis, para evitar confusiones a los organismos de control que los limites de la tabla 16 y 17 seran aplicables hasta el 31 de Dic del 2022 No aceptada No se acepta comentario. La temporalidad de los estandares es clara.
literal d: se solicita eliminar la informacién de los sistemas de control instalados, ya que para el cliente es irrelevante dicha informa con, y no tienen posibilidad de revisar ni corroborar dicha informacion, si no se hace una exhaustiva revisan técnica, el fabricante o importador se hace responsable del contenido del vehiculo cuando se
procesa el CEPD, debido a que en el certificado se relaciona los sistemas de control y es, en las auditorias propuestas por la autoridades ambientales que se puede hacer dicha revision.
Parrafo: Se solicita eliminar el requerimiento de garantizar los niveles de emisiones estaticas minimo durante 3 afios, debido a que hay variables que puedan afectar las emisiones y son dadas en el uso del vehiculo, y que no son controlables por el ensamblador, a manera de ejemplo para flotas en 2 afios se pueden realizar alrededor No se acepta comentario. El articulado propuesto no contiene la informacién reportada por el comentador: "3 afios". Adicionalmente, la
237 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- de 200.000 Km cuando las pruebas tanto en Europa como EPA, dan una durabilidad de 80.000 Km o 50.000 millas respectivamente. Adicionalmente no es posible garantizar las condiciones de mantenimiento debido a que los clientes hacen el mantenimiento bajo su propia cuenta y no seria controlable por la marca. Nuestra funcion es No aceptada informacion referente a los sistemas de control de emisiones y su efectiva comunicacion al consumidor final, es relevante para el Ministerio
entregar el vehiculo en las mejoras condiciones, cumpliendo tanto con los limites estaticos como dindmicos, de acuerdo con la regulacién vigente. de Ambiente y Desarrollo Sostenible
Paragrafo: se solicita eliminar el requerimiento de relacionar en la etiqueta el CEPD asociado al vehiculo y su estandar, debido a que dicha informacion, se hace en el reporte anual que se debe presentar al Ministerio, dicha informacién es redundante y no agrega valor en la etiqueta, asi mismo los resultados de las emisiones se
encuentran en el CEPD que es aprobado por el ANLA
238 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Adiconar paragrafo 2, Con la tecnologia de los vehiculos actuales y con el &nimo de preservar los sistemas de control de emisiones, algunos fabricantes optan por gobemar las condiciones del motor en donde no informan los parametros de reglaje que son generados y monitoreados por la unidad de control de motor. No aceptada No se acepta comentario. La informacion debe ser legible
, . , , . . ., , . L . . . - - ~ . No se acepta comentario. El 25% es el minimo requerido por el Ministeri Ambientey D I tenible, t i i6
Después de 12 afios de reportes del 25% de la muestra en vehiculos nuevos, y segun el estudio normativo que soporta la resolucion los resultados en vehiculos nuevos son los que tienen una menor tasa de variacion de las medicines realizadas. Segun la estadistica de las ventas de los Ultimos 8 afios y usando la Ecuacion par el P AR q p ¢ |n|sler|o de m.b lente y Desarrolo Sostenible omandp on con.3|dera0|on
. s . - . , , o . ., . ., o s » , . ] los resultados de pruebas en via realizadas por las autoridades ambientales regionales en el marco de sus competencias y teniendo en
239 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- calculo de muestra, el promedio de muestreo es menor al 2%, que representaria a la poblacion completa (ver tabla adjunta), es por eso que una reduccion al 5% seria mas que suficiente para garantizar la poblacion de vehiculos nuevos. No aceptada o L ) . 9 : . ) )
.o . . . . I L g . ) . . cuenta las disposiciones de la ley antitramite en relacion con los periodos de excepcidn para la primera revision tecnico mecanica y de
Asi mismo se propone que los reportes se realicen Anualmente, como se vienen realizando, debido a que el proceso de consolidacion demanda bastantes recursos a la organizacion y adicionalmente, hacerlo semestralmente no beneficiara en los datos recolectados ya que es la misma cantidad anual pero en 2 momentos del afio L . :
emisiones contaminantes en Colombia.
. . . - . Es neceario que exista un previo aviso porque por cuestiones de seguridad no se puede atender "sin previo aviso". En muchos casos no se atenderan las visitas por no contar con un mecanismo previo de informaciopn sobre las mismas Dichas visitas deben hacerse en las vitrinas donde se exhiben vehiculos solamente y para No se acepta comentario. Esta actividad se viene realizando por parte de las Autoridades Ambientales por 12 afios sin que se haya requerido
240 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS; vehiculos que no hayan sido registrados (matriculados) ante un organismo de transito. No aceptada coordinacion previa para realizar operativos exitosos.
Se acepta comentario. Se ajusta redaccion: Paragrafo 2. Tres meses después de la entrada en vigencia de la presente resolucion, todas las
. g . - . _ _ . _ o - fuentes méviles terrestres de carretera con motor de encendido por compresién deben ser medidos y reportados en opacidad y densidad de
241 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: Se necesita al menos de 6 meses para ajustar los equipos y software de opacidad, para poder dar cumplimeinto a presente requisito Aceptada o . ) por comp : yTep P y densic
humo, pero su cumplimiento se evaluara en opacidad de conformidad con lo establecido en la Tabla 28, hasta tanto entren en vigencia los
limites maximos permisibles en densidad de humo definidos en la Tabla 29.
No se acepta comentario. La redaccién propuesta impone actividades al Ministerio de Ambiente, las cuales no se encuentran dentro de sus
. s . - . Cualquier medida de control ambiental en el pais debe estar avalada por el Ministerio de Ambiente, previa verificacion de los procedimientos, correlacion de los limites de la presente norma, al no realizarlo se generaria diferentes estandares y metodos de control por cada zona o region, lo cual haria imposible el cumplimiento ya que los competencias. Adicionalmente, el articulo refiere la capacidad de las autoridades ambientales para restringir circulacion de vehiculos
242 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS; vehiculos estan disefiados para cumpilir los limites de emsiones segun el estandar Europeo o de Estados Unidos No aceptada contaminantes, mas no establece un régimen sancionatorio o esquema de limites permisibles que rifia con las disposiciones reglamentarias
vigentes.
. s . - . No se entiende porqué los distribuidores de vehiculos en el pais tienen que tener esta responsabilidad cuando el mismo estado tiene las formas de conocer la informacion que solicita. A través del Registro tnico nacional de Transto (RUNT) puede directamente conocer el nimero de vehiculos bajo un CEPD con una blsqueda bajo los No se acepta comentario. La informacion referente al CEPD y declaracion de importacion no se almacena en el sistema RUNT en la
243 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Porg P d . P . : N 9 . 1650 9 ( : )P . e . J a ’ No aceptada P e P
modelos reportados. De igual forma el sistema BACEX del MinCIT maneja similar informacién, que la misma ANLA utiliza para el control de los programas de posconsumo de residuos. Solicitamos se elimine este articulo. actualidad.
. ey . - . Los ensambladores y distribuidores de vehiculos no podemos garantizar la calidad de los combustibles ya que es una resposabilidad del gobierno nacional en cabeza del Ministerio de Minas. Los vehiculos son usiarios de combustible por lo tanto la calidad debe ser garantizada, desde la refineria hasta la estacion de combustible, bajo . - . .,
244 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- y P g yaq P % ) " iy . ) P g ’ No aceptada No se acepta comentario. No se elimina, se ajusta redaccion
los parametros de Calidad de las Resoluciones emitidas para tal efecto. Solicitamos eliminar articulo.
No se acepta comentario. Esta informacion es miy relevannte para el ususario de un vehiculo (no es un cliente para el gobierno nacional). El
245 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: No se entiende el porqué de esta exigencia. El consumidor promedio no conoce ni sabe interpretar esta informacion. si se quiere informar que entre mas antiguo sea el vehiculo més emisiones causa y debe buscar que el consumidor cambie a tecnologias vehiculares que generen menor impacto. . No aceptada ciudadano debe estar plenamente informado de las transiciones regulatorias para poder adoptar las medidas a que haya lugar para mantener
su vehiculo en condiciones dptimas de funcionamiento y con ello, de emisiones contaminantes.
246 93/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS. ste plazo no es coincidente con los entrada en vigencia de los niveles establecidos en este proyecto de resolucion. Esto debe quedar instaurado por lo menqs §e|s meses a’ntes gue Io§ t‘ermlnos de las emisiones mencionadas en los articulos 13, 14, 16, 17 y 18. De lo contrario, y antes de llegar a las fechas limites para el inicio de los No aceptada No se acepta comentario. La continuidad del servicio no depende de la presente disposicion
nuevos niveles de emisiones, no sera posible solicitar el CEPD.
Este listado tiene que tener un término de aviso a los ensambladores y distribuidores de vehiculos. Por los menos seis meses antes la ANLA debe informar cuales CEPD perderan vigencia una vez entren a regir los nuevos limites de emisiones; los distribuidores deben conocer el listtado para determinar cuales vehiculos deben dejar
de importarse.
247 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Como muchos vehiculos no cumpliran los nuevos limites de emisiones, existira un flujo desmedido de solicitudes que la ANLA no podra evacuar facimente. No aceptada No se acepta comentario. La lista sera publicada con antelacion.
No se menciona un procedimiento para informar al distribuidor pues pueden existir casos en donde se elimine un CEPD que cumple y el mismo se retira. Debe poderse exigir la reinstauraciopn con las pruebas necesarias.
. s . - . ., . . , . cL . , . - No se acepta comentario. Esta es una condicién establecida por la Oficina asesora juridica del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
248 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: No se deroga la resolucion 2604 de 2009 que habla de emisiones Euro iV para vehiculos de motor diesel de servicio publico urbano para el transporte de pasajeros con estandares de emisiones Euro IV la cual debe quedar explicitamente derogada No aceptada . T . ) ) .
en armonia con el ordenamiento juridico de la Entidad y no obedece a interpretaciones particulares.
249 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: La definicion no es clara. Solictamos se defina como se define en la Ley 769 de 2002, codigo nacional de trasito Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion segun Ley 760 de 2002
250 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: Se solicita eliminar el Turbocargador como el Supercargador, ya que su principal funcion es aumentar el desempefio y potencia del motor y no regular o disminuir las emsiones contaminantes. No aceptada No se acepta comentario. La mejora en el desempefio implica, reducciones de consumo de combustible y emisiones de CO?2.
251 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Se solicita eliminar el Supercargador, ya que su principal funcion es aumentar el desempefio y potencia del motor y no regular o disminuir las emsiones contaminantes. No aceptada No se acepta comentario. La mejora en el desempefio implica, reducciones de consumo de combustible y emisiones de CO2.
. s . - . . , , L . No se acepta comentario. NO se explica la implicacién de hacer esta declaracion adicional y la informacion de reglaje de motor debe estar
252 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS: en caso de que las condicines de reglaje del motor sean goberadas por una unidad de control se debe describir sin valores numéricos. No aceptada P ' Xpica @ impleac on aclcionay @ | I 94

disponible y legible para uso por parte de las Autoridades.




253 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Tal como se hace hoy en dia el representante de marca es el que debe diligenciar el nuemero de sistemas de control basado en el reporte tecnico, el ANLA debe revisar la veracidad con base a los documentos soporte y dar la aprobacion o rechazo del tramite en caso de inconsistencia. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion en el articulado
254 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Se solicita eliminar del reporte la ciudad de distribucion ya que nos es posible garantizar el lugar especifico desde la facturacion, se necesitaria hacer un rastreo que no esta en los alcances de la marca si no que corresponde a los organismos de transito. No aceptada No se acepta comentario. La informacion solicitada es la ciudad de distribucion y no la ciudad de circulacion.
255 23/09/2020 Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible - ANDEMOS- Se solicita eliminar del reporte la ciudad de distribucion ya que nos es posible garantizar el lugar especifico desde la facturacion, se necesitaria hacer un rastreo que no esta en los alcances de la marca si no que corresponde a los organismos de transito. No aceptada No se acepta comentario. La informacion solicitada es la ciudad de distribucion y no la ciudad de circulacion.
T . , . . . , o . L , . . . No se acepta comentario. No es una solicitud de ajuste. Es la Autoridad Ambiental tent | pais de ori I écni I
256 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Art.6. ¢ Actualmente podria una autoridad ambiental nacionales realizar y certificar las pruebas bajo estas condiciones ? O ¢ Se refiere a autoridades ambientales de otros paises? No aceptada P ! - o M o ﬂlj e(;r:; ji o nr1n| . ;en al competente en ef pais de origen del reporte técnico de la
. .y . . o o . - . No se acepta comentario. Los limites establecidos en las tablas mencionadas aplican desde la publicacidn de la norma, por lo que no habria
Art.12. Se sugiere que quede de manera expliticita quede consignada en el articulado la fecha de vigencia o el plazo de aplicacion que tienen los limites establecidos en las tablas. necesidad de establecer un periodo de transicin. Asi mismo, la Tabla 9 establece que a partir del 1 de enero de 2023 las motocidletas,
1bli in - . - . . . . . . . - - . . , , fuentes moviles de 3 ruedas, cuadriciclos y demas fuentes moviles terrestres d ani '
257 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Asi mismo, se observa en las tablas 3 al 8, limites que alin son muy altos relacionados con tecnologias euro, por lo menos deben ser EURO 2 o superior lo exigido en las tablas (ver https://www.rac.co.uk/drive/advice/emissions/euro-emissions-standards/), las consecuencias de esto es el rezago que intoduce al pais con tecnologias No aceptada y v e. " “ .n,CIC 08 y cemas .uen e movies temesires de carretera (foh componentes mecan|co§ de motocp leta con
. , - i i o o i o . ) . i ) ) motor de encendido por compresién deben cumplir con aquella tabla, que es Euro 5. Por ultimo, las tablas 3 a la 8 exigen los estandares
obsoletas y no permtiria una debida transicion hacia EURO 3. Por lo tanto, se sugiere que la exigencia desde la expedicién de la norma hasta enero de 2023 debe ser mayor, en caso contrario continuaria promoviendo la incursion en tecnologias de mala calidad por los fabricantes. o . L .
mas exigentes de acuerdo con la calidad del combustible disponible en aquel periodo.
Art.13. Se propone organizar la redacion del parrafo en para dar mayor claridad.
No se acepta comentario. La redaccion propuesta por el comentador para el parrafo sobre el estandar estadounidense da a entender que los
En las tablas Tabla 10, Tabla 11 y Tabla 12 se establecen los limites maximos permisibles de emision que corresponden a tecnologias EURO2; se sugiere que para una debida transicion de estas se deberia exigir por lo menos EURO 3y llegar asi a los valores establecidos en la tabla 13 de EURO 4. vehiculos que sean evaluados bajo el FTP podrian optar por los limites de la Tabla 13. Por otro lado, en aras de darle el mayor provecho a la
- . inversion de mejora del combustible, no es viable implementar un estandar Euro 3, cuando se puede exigir el estandar Euro 4.
258 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM De cara al cumplimiento de los limites de calidad del aire para el 2030, es necesario trazar la ruta acogiendo estandares cada vez méas exigentes como EPA10 o EURO 6, se propone aplicarlas a partir del 1 de enero de 2025. De mantener hasta el 2030 el estandar EURO 4 en el pais, el pais va atraer aquellas tecnologias que otros No aceptada Adicionalmente, la exigencia de Euro 6 no se puede realizar para la fecha propuesta, ya que no se tendria la calidad del combustible exigible
paises ya sacaron de circulacion de tiempo atras. Nuestros estandares deberian reflejar aquellos implementados en los paises OCDE. para este estandar; debe tenerse en cuenta que el cumplimiento de un estandar de emisiones no solamente depende de la tecnologia del
vehiculo, sino también de la calidad del combustible que este esté utilizando.
. . Tabla 13. La meta a partir del 31/12/2021 para vehiculos a gasolina (M1y M1 clases |, Il y 11l) es que cumpla con Euro 4, data de 2005 lo cual no es exigente. En caso de no poder ser mas ambicioso, para esta fecha por los plazos que tiene la gasolina para la mejora, se propone agregar una meta posterior que llegue a los estandares No se acepta comentario. Colombia no dispondra de combustible con las caracteristicas necesarias para alcanzar el estandar EURO 6 hasta
259 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM P P J M1y yilhesq P q . ;i P %0 P >ona porios pazes g : P ) Propone agreg P que e No aceptada P P : - P
e ese momento de paises OCDE, ya que para ese entonces Euro 6 ya sera obsoleto también. 2030, por lo cual no se puede garantizar el correcto funcionamiento de estas tecnologias entes de esa fecha.
260 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Art.13.P1.EPA 05 tambien es un estandar muy laxo. Se propone implementar una meta posterior que permita una adecuada transicion y llegue a estandares EPA 2010 o el estandar superior equivalente para paises OCDE N tad No se acepta comentario. Los estandares EPAT0 o Euro VI no aplican para vehiculos pesados que funcionan con gasolina. El estandar
P ubli ! T y 1axo. ¢ prop P P quep yIeg P q para p ' 0 aceptada propuesto es el mas exigente para este tipo de vehiculos segun la calidad del combustible.
- . . . , o . , , - . ) ) , . . No se acepta comentario. Viabilizar el ingreso de una tecnologia como EURO V Uni t 1 af [ - ici
261 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Tabla 17. Se propone poner una tabla intermedia que contemple estandares Euro V, en una fecha menor al plazo de 31/12/2022. Podria vincularse también a que sea via fecha o via desponibilidad anticipada de diesel de calidad apto para estas tecnologias a nivel nacional No aceptada P flo. viaolizar €'ing N gla como =~ tnicamente por 1 ano no es una medida C.OStO beneficiosa
para el pais, segun se ilustra en el documento de analisis de impacto normativo del presente proyecto normativo.
Art.17. La descripcion indicada en el articulo es la misma para las tablas 19 y 20, para poderlas diferenciar es necesario precisar mediante cuales ciclos se evaltan. . . , . o "
- . No se acepta comentario. Las tablas mencionadas si precisan cuales ciclos deben utilizarse para la prueba. Por otro lado, la Tabla 19, al no
262 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM No aceptada o , o ) : -
- o . s . ) ' " . . . . . tener una fecha especifica de entrada, aplica desde la publicacion de la norma, por lo que no seria necesario especificarlo.
Asi mismo, los limites indicados en la Tabla 19 requieren una indicacién de la vigencia, con el fin que sea clara su aplicacién, es decir, hasta cuando o a partir de cuando rigen.
Ar.17.p.1. No es clara la indicacion del paragrafo, se hace necesario precisar cuando se aplican los limites de la Tabla 19 y cuéndo los correspondientes a EURO V con los sistemas de autodiagnéstico mencionados en este paragrafo. No se acepta comentario. El paragrafo 1 establece una consideracion que viene desde la Resolucién 1111 del 2013, y tiene como objeto
_— . . L . indicar los estandares aceptables en lugar de Euro 1V, estandar que aplica hasta el 31 de diciembre del 2022. Por otro lado, la propuesta de
263 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Indicar la fecha méxima de apiicacion de la tabla No aceptada redaccion para el paragrafo 2 por parte del comentador no esta formulada adecuadamente y no establece lo que se requiere, que es una
. . ., . . - alternativa al estandar Euro VI.
Se sugiere ajustar redaccion del paragrafo 2, para mejor entendimiento.
264 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Art.31. Dado que las emisiones fruto de la combustion del Gas Natural son normalmente altas en contenido de 02, sin que esto implique un mal funcionamiento de estas fuentes moviles, se estaria emitiendo concepto de rechazo a vehiculos que se ecuentran en buenas condiciones. Aceptada Se acepta comentario. Se incluye paragrafo aclaratorio para vehiculos que operan con GNV o GLP.
265 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Art.32. Dado que las emisiones fruto de la combustion del Gas Natural son normalmente altas en contenido de O2, sin que esto implique un mal funcionamiento de estas fuentes maviles, se estaria emitiendo concepto de rechazo a vehiculos que se ecuentran en buenas condiciones. Aceptada Se acepta comentario. Se incluye paragrafo aclaratorio para vehiculos que operan con GNV o GLP.
266 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Se refiere a las instrucciones para el diligenciamiento del anexo 3 Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion
267 16/09/2020 Empresas Publicas de Medellin - EPM Art.44. No se indica cudl es la responsabilidad que se les asigna, parece inconclusa la redacion del articulo. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios . . ici fi i i0 i i ' i imi ino " " implica " i " i i6
268 16/09/2020 \ gia, giay Art. 19 y anexo. Algunas condiciones no son verificables en los programas de |n§peCC|on veh!cular (cda, operatlvps, etc) como por ejemplo luz dle. valvulas u otrag y son aphcgbles g los talleres qe manten|m|ent9, adema§ el termino ptfede |mpl|ca cualquier cosa .como volumen o masa de aire, programacion de software ECU u otras. No aceptada No se acepta comentario. No se aclara el objetivo de la solictud
Ambientales - IDEAM Por el contrario, algunas si son estandar y aplicables para las pruebas de emisiones (gases, ruido): Potencia nominal y revoluciones de potencia, revoluciones de ralenti, revoluciones gobernadas (diesel).
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios . : . . .
269 16/09/2020 ) gla, glay Art.19. C). Preferiblemente definir si es linea (interna del fabricante) o linea comercial No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta redaccion del literal para dejar solamente nombre de modelo
Ambientales - IDEAM
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios . i .
270 16/09/2020 Ambiegn ta,les IDE AI\? y Art.20. No especifica la metodologia bajo la cual deben realizar las mediciones, por lo cual podrian utilizar otras metologias, situacion que en el pasado se presentd y no permitio comprobar la comparabilidad de los resultados No aceptada No se acepta comentario. La norma, en las definiciones del Anexo 1, establece cuales son los NTC que aplican para la prueba estatica.
Art.23. El término "acopio”, puede hacer referncia a almacenamiento o abundancia. No hacer refencia en el titulo a en dénde se debe realizar el control
Se debe revisar lo contemplado en la normativa ambiental viente aolicable No se acepta comentario. El propésito de este articulo es habilitar la sancién ambiental en los casos en los que en flagrancia se determina
271 16/09/2020 Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios P g P ' No aceptada una excedencia a la norma aplicable. No es deseable citarlos en condiciones de tiempo y operaciéon diferentes, histricamente el efecto
Ambientales - IDEAM . " . . . . , . . - ., . . , . s . , P "fotografia"ha sido el resultado de esos esquemas de requerimiento para medicidn posterior. Finalmente, la no presentacion de los vehiculos
Se restringe a "dentro de las instalciones de los sitios de acopio, pero la empresa podria no contar con espacios apropiados para ello y elimina la opcién que la autoridad ambiental, de comun acuerdo, lo cite en un sitié apropiado y que no afecte a otras empresas o ciudadanos. . L . . . .
a las pruebas, sera administrado bajo la autonomia de la Autoridad Ambiental.
Se excluye otras flotas vehiculares que pueden ser de interes para la autoridad ambiental de acuerdo a sus caracteristicas de operacion, por ejemplo: transporte escolar o transporte especial o flotas de taxis, entre otras. Su sugiere dejarlo abierto a flotas vehiculares en general
: : : : : Art.24. 1) por qué no aplica para motores de encendido por chispa o ciclo otto funcionando con otros combustibles como GNV o mezclas?. En otros combustibles no es contaminante? No se acepta comentario. Esto es aplicado por el personal de la autoridad de transito, no de la Autoridad Ambiental. Este acapite reglamenta
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios y . - : . e ) . oy . - oo o . ey , o iy . . . . A : .
272 16/09/2020 Ambiental IDEAM 2) La sancién de la autoridad de transito, solo aplica para emisiones visibles? Porqué las demas condiciones de incumplimiento no se especifian?, que pasa si se incumpen otros aspectos como por ejemplo los requisitos de la inspeccion visual? No aceptada las condiciones basicas estabecidas en el cddigo nacional de transito, sin pefjuicio de lo procedente para los operativos de control en via que
mbientales - 3) Si son operativos a flotas de transporte (sin acompafiamiento de la autoridad de transito, no hay sancién? al menos el proyecto de norma no lo especifica se hacen de manera conjunta entre las autoridades de transito y ambientales segun lo descrito en la presente resolucion.
Art.25. El documento de proyecto normativo no contiene una referencia o anexo para como aplicar el método.
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Segun las competencias de las autoridades: Lo puede aplicar la autoridad de transito o la autoridad ambiental? No se acepta comentario. Se presenta una anécdota como argumento sobre los niveles del patron. Finalmente, en las ciudades en las que
273 16/09/2020 . No aceptada : , . : . - o .
Ambientales - IDEAM se aplica el método, las autoridades ambientales y de transito cooperan frente a la capacitacion y aplicacion del método.
No obstante, yo lo he aplicado, y debido a la subjettividad del método, asi como los limites propuetos en otros apartados del proyecto de norma, es recomendable que la metodologia Ringelmann solo se sancione a partir del nivel 4, dado que los niveles del patrén 2 y 3 no son lo suficientemente discemibles o comparativos con los
métodos de medicion instrumental.
Se acepta comentario. Se incorpora definiciones: Motor dos (2) tiempos: Two Stroke Engine - Motor que para completar las cuatro etapas
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios , L , , , o - del ciclo de combustion interna requiere de dos despalzamientos del piston o un giro del ciguafial.
274 16/09/2020 Ambientales - IDEAM Art.30. No se incluye definicion de dos tiempos o cuatro tiempos. Se sigoere inluirlas en el anexo de definiciones Aceptada Motor cuatro (4) tiempos: Four Stroke Engine - Motor que para completar las cuatro etapas del ciclo de combustion interna requiere de
cuatro despalzamientos del pistén o dos giros del ciguafial.
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios En el articulo 33, tabla 28 para opacidad, no se indica a que Longitud de Trayectoria Optica Efectiva estandar estan definidos los limites de emision o a cual debe reportarse.
275 16/09/2020 Ambient ’I IDEAM En el paragrafo de la tabla 29,se indica "Los limites maximos permisibles de emision son establecidos a una Longitud de Trayectoria Optica Efectiva Estandar (LTOE) de 430 mm", condicion que no es aplicable cuando las emisiones de humo son expresadas en densidad. Es decir, se debe hacer al contrario. No aceptada No se acepta comentario. Los limites son aplicables para mediciones reportadas a una longitud estandar de 430mm.
mbientales - En cualquiera de los dos casos, para el caso de los limites, se recomienda tener en cuenta los estudios celebrados por la Universidad Nacional llevados a cabo entre 2008 y 2010 o mas actualizados en caso de existir 0 se nos socialice los analisis para establecer los limites propuestos.
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios No se acepta comentario. Las autoridad | d tencias establecen | i i li limiento de |
276 16/09/2020 . gia, giay Art.36. En este articulos no se especifica si debe ser sancionado No aceptada p ario. Las autoridades en el marco de sus compe enC|a.$’ establecen las sanciones derivadas del incumplimiento de la
Ambientales - IDEAM presente Resolucion.
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios i6 i imi isi i i i i imi i i i i : ior impli i . , "
277 16/09/2020 gia, giay En la resolucidn 910 (vigente) se establece un limite de emisiones para vehiculos nuevos o para venta, sin embargo en el proyecto de norma no se incluye, por lo que no se tendria en cuenta el factor de desgaste entre mantenimientos, como si es aplicado en normas internacionales. Lo anterior implica, que el vehiculo antes de la No aceptada No se acepta comentario. Se aplica segun afio modelo definido

Ambientales - IDEAM

venta podria tener emisiones al limite de emisiones permitido, por lo que se esperaria que con poco uso o teniendo en cuenta las diferentes condiciones de incertidumbre, un vehiculo en uso podria presentar valores mayores a los permitidos.




Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios

Art.39. En ningun otro apartado de la norma se hace referencia a autorizacion, por lo tanto se recomienda:

278 16/09/2020 Ambientales - DEAM 1) Definir que es autorizacion o utilizar un término que haga referencia al reconocimiento de la competencia técnica para realizar una funcion. Es en este documento - defindio por MinAmbiente - donde corresponde definir qué es, dado que es esta la norma de caracter superior por ser la que lo establece No aceptada No se acepta comentario. El procedimiento se define en el articulo sefialado.
mbientaies - 2) Teniendo en cuenta que el Pais es participe o adopta el sitema de normalizacién internacional, se recomienda tener en cuenta las definciones adoptados por ese sistema
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios No se acepta comentario. El articulo sefiala que debe reportarse el nimero de revisiones/unidad de tiempo y este procedimiento ya lo viene
279 16/09/2020 Ambientales - IDEAM Art.39. En ningun otro apartado de la norma se hace referencia a capaciadad operativa. Ministerio requiere un protocolo especifico como el aplicable a CDA'S o el IDEAM debe definirlo? No aceptada aplicando el IDEAM en sus evaluaciones.
No se acepta comentario. Se define de manera suficiente la tipologia de las categorias exceptuadas, en funcion de su rango de potencia y
' r . . e ; . . . L ) tipo de combustible. Asi como el &mbito de aplicacion no lista cada uno de los nombres de los vehiculos cubiertos debido a su basta
280 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.2. Almomento de distinguir que vehiculos son exceptuados se presentan de manera ambigua dando espacio a la interpretacion erronea No aceptada cantidad, para el caso de las excepciones se fiene un universo similar el cual es imposible de cubrir en el texto de la noma y no s su
propdsito. Sin embargo se aclara la redaccion del literal c.
No se acepta comentario. Se aclara que el IDEAM no tiene competencias para ejercer actividades de seguimiento y control, las cuales estan
281 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR 'Art.21.La aclaracion se debe realizar con el fin de definir la unificacion de criterios mediante un solo protocolo y el procedimiento a seguir en caso tal de un posible hallazgo por parte de la autoridad ambiental. Teniendo en cuenta que el seguimiento por parte de la autoridad ambiental no reemplaza el realizado por el IDEAM o viceversa. No aceptada en cabeza, Unicamente de las Autoridades Ambientales. La Autoridad Ambiental es auténoma para acoger el protocolo del IDEAM como
elemento de evaluacion en el procedimiento descrito.
No se acepta comentario. El muestreo sera definido por cada autoridad ambiental en el marco de sus competencias, en funcién de sus
282 23/09/2020 Corporacién Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.21. Especificando este item se estandariza el programa de control a comercializadores, ensambladores y representantes de marca por parte de las autoridades ambientales. No aceptada capacidades propias, en la norma vigente se define un minimo, sin perjuicio de las consideraciones adicionales que la Autoridad Ambiental
determine necesarias.
No se acepta comentario. Este procedimiento es impartido por las autoridades de transito, para incluir lo solicitado deberia incluirse un
283 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.24. Dicha estandarizacion con el fin de evitar posibles abusos por parte de la autoridad de transito competente. No aceptada programa de capacitacion de todo el personal de las autoridades de transito en el territorio nacional, frente a los conceptos de ralenti y
crucero, lo cual escapa del alcance de la presente norma.
284 93/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.25. Dicha estandarizacion con el fin de evitar posibles abusos por parte de la autoridad de transito competente. Al igual garantizar la integridad de los veh|culos..ten|endo en cuenta que el procedimiento ringelmann actual aplica Unicamente para vehiculos con exhosto de descarga vertical, ademés contemplado las especificaciones No aceptada No se acepta comentario. Lo solictado no es competencia del Ministerio de Ambiente y Desarollo Sostenible.
de los exhostos descritas en el decreto 1552/2000.
'Y . \ ., L . . ) No se acepta comentario. La magquinaria para uso fuera de carretera que es objeto de la regulacion se encuentra claramente definida en el
285 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.26. No se encuentra una clasificacion acerca de estas fuentes méviles para hacer la aplicacion del respectivo articulo. No aceptada P : P docun:] ento ) S
286 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.28. Se menciona Unicamente una resolucion para vehiculos de carga excluyendo el servicio piblico de transporte de pasajeros No aceptada No se acepta comentario. Lo solicitado es competencia del Ministerio de Transporte.
' r . . . L e , . , No se acepta comentario. La Resolucion entra en vigencia a partir de su publicacion a menos que se indique lo contrario en el articulo
287 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.31. Se realiza la aclaracion al igual que en los demas tipos de vehiculos descritos en las demas tablas. No aceptada P I He vigend Zsplecificou publicact que se indiqu ! o
288 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.30. No se debe hacer mas permisible por la nueva normatividad con respecto a la resolucion vigente. No aceptada No se acepta comentario. La norma propuesta es mas exigente, no es comprensible a que se refiere el comentador.
289 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.32. En caso tal que se tenga que realizar la medicion en los dos tipos de combustible para determinar el cumplimiento del vehiculo este procedimiento no se encuentra contemplado en ninguna norma técnica. No aceptada No se acepta comentario. Se encuentra definido claramente el procedimiento de prueba bajo los dos principios de operacion.
290 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.32. Aunque el vehiculo se encuentre equipado con dos sistemas diferentes de combustible y se encuentre en la capacidad de operar con uno o toro el principio de funcionamiento continua siendo el encendido por chispa. Aceptada Se acepta comentario. Se incluye paragrafo aclaratorio acerca de los umbrales para vehiculos que operan con gas natural o GLP.
No se acepta comentario. No se presenta ninglin argumento claro o evidencia objetiva evaluable que soporte lo sugerido. Lo que se presenta
291 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.33. Teniendo en cuenta la correlacion existente entre densidad de humo y la LTOE definida, los valores de opacidad a obtener por parte de un vehiculo para generar condicion de rechazo deberan ser extremadamente altos No aceptada es una apreciacion, en la que no se aclara qué significa que los limites sean altos. Son extremadamente estrictos? O extremadamente
laxos?
. . . . . . . . . . No se acepta comentario. La LTOE estandar definida es 430mm en lugar de la longitud del didmetro del tubo de escape. La solicitud de
292 93/09/2020 Corporacién Autonoma Redional de Cundinamarca CAR Art.33. La longitud de trayectoria optica efectiva estandar (LTOE) se emplea para realizar el reporte del resultado en porcentaje de opacidad (N) por medio de la correccidn por diametro de exhosto. No aceptada incluir unapLTOE de acuerdo a las caracteristicas del equipo de me dicign es un errgr conceptual sustancial. Esto implifaria que se deba
P 9 De igual forma se debe aclarar el método de calculo para el reporte de los resultados de opacidad y densidad de humo, teniendo en cuenta las diferentes LTOE que se encuentran en el mercado segun los proveedores de servicios. P . L . . - . ,
definir un esquema de limites permisibles para cada LTOE fisica definida en el mercado de opacimetros en el pais.
‘s . . , . . _ - . - . . . - No se acepta cometario. Este es un proceso misional de las Autoridades Ambientales y debe garantizarse su continuidad. 12 meses es un
293 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.39. Teniendo en cuenta que los procesos contractuales para las entidades ambientales dependen de recursos publicos y tramites gubemnamentales, que en ocasiones se ven retarasados, impidiendo una contratacion efectiva tanto de personal, insumos y suministros entre otros. No aceptada . . T
término suficiente para planeacion y ejecucion contractual.
294 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.41. Con el fin de realizar la estandarizacion con el tiempo establecido en el paragrafo tercero, del articulo 5 de la Resolucién 3625 de 2020. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion en el articulado, en el sentido de incluir 10 primeros dias hébiles de cada mes.
‘s . . . . . . - . . . No se acepta comentario. No se presenta una solicitud de ajuste al proyecto normativo. Adicionalmente se aclara que la informacion
295 23/09/2020 Corporacion Autonoma Regional de Cundinamarca CAR Art.41.Teniendo en cuenta que algunas autoridades ambientales ya cuneta con un formato establecido que cumple con los requisitos determinados segln sus necesidades. No aceptada solctada es la minima requerida, sin peiuicio de o reglado en la actualdad por parte de las Autoridades Ambientales.
No se acepta comentario. EI CEPD se tramita para un vehiculo completo o para un motor, no para sistemas de control independientes.
P . . . s . L . . Debe tenerse en cuenta que el motor que vaya a importarse debe cumplir con unos limites maximos permisibles e, por ende, debe
296 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.1. P.Se recomienda incluir a importadores de sistemas de control de emisiones 0 a motores con sistemas de control de emisiones. No aceptada . vema q torque vaya a mp HMPIF Gon Unos ! XmGs permisiies y que, p
tener los sistemas de control de emisiones para cumplir con aquel estandar. Analogamente para el Visto Bueno por Protocolo de Montreal,
se considera un vehiculo completo No autopartes.
No se acepta comentario. El nombre establecido en las definiciones hace referencia a certificaciones y no a fichas técnicas; documentos que
297 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Certificacion de la casa fabricante, consideramos cambiar el nombre de la definicion No aceptada son distintos ya que las certificaciones presentan informacion exigida en la norma, como, por ejemplo, la sustancia refrigerante o la estructura
del VIN, que no se encuentra en las fichas técnicas.
Se acepta comentario. Se ajusta definicion: Convertidor catalitico de reduccion selectiva: Es un dispositivo que se identifica con las siglas en
298 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Se nombra la marca AdBlue haciendo referencia a un agente reductor, AdBlue es marca registrada de un distribuidor de urea Aceptada inglés SCR y que tiene un catalizador que facilita la reduccion de las emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx) que son producidos por la
combustion en el motor, mediante el uso de agentes de un agente reductor, como la urea, etc
f el . . . e No se acepta comentario. EI nombre es coherente con las normativas europeas y estadounidenses: Directiva 70/220/CE, modificada por la
299 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Cambiar el nombre de definicion No aceptada 98/69/CE, Reglamento UE 715 del 2007 y Codigo Federal de Regulaciones de los Estados Unidos, Titulo 40, Parte 86.
Se acepta comentario. Se ajusta definicion: Marcha minima o ralenti: Son las especificaciones de velocidad del motor establecidas por el
f e g . , . . , , o fabricante o ensamblador del vehiculo, requeridas para mantenerlo funcionando sin carga y en neutro (para cajas manuales) y en parqueo
300 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Se dice que la marcha minima o ralenti se define a un maximo de 900 rpm, la NTC 4983 establece un rango de 400 - 1100 Aceptada (para caias automaticas), Cuando no se disponga de la especicacion del fabricante o ensambiador del vehiculo, fa condicion de marcha
minima o ralenti se establecera segun las NTC 4231, 4983,5365
301 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Operativo en via, proponemos cambiar la redaccion No aceptada No se acepta comentario. El objetivo del operativo no es verificar condiciones técnico-mecanicas ni las referidas NTC reglan sobre ello.
P . . , T . . . T . No se acepta comentario. Esta es una definicion tomada de la normativa europea para dar claridad sobre los emisores aceptados para el
302 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Aclarar el titulo a servicio técnico de laboratorios de pruebas vehiculares, porque se puede confundir con los servicios técnicos convencionales No aceptada reporte técnico de la prueba dindmica, y no hace referencia a organizaciones de nivel local,
f e . . I . . . . L . No se acepta comentario. Esta definicion obedece a lo establecido en la Ley 1972 de 2019 y Decreto 1076 de 2015.
303 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Verificacion, nombre de concepto erroneo, Se sugiere cambiar el nombre de la definicion por evaluacion de emisiones contaminantes No aceptada P ! ne I y y
No se acepta comentario. Se ajusta redaccion segin NTC 4983:2012: Para los fines de esta norma, corresponden a 2 500 + 250 rpm, las
304 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Velocidad de crucero, en la definicion se nombra que el procedimiento para alcanzar velocidad crucero se debe realizar sin ninglin elemento de consumo eléctrico encendido, Definicion no toma en cuenta NTC 4983 numeral 3.12 No aceptada cuales son mantenidas estables y sin carga al motor, con las luces encendidas en neutro o condicion de parqueo y sin ningtin otro elemento
de consumo eléctrico encendido.
Se acepta comentario: Se incluye definicidn: Periodo de calentamiento de motor: en las prueba estatica es el tiempo necesario para que el
el . . Art.3. Anexo 1. Ciclo hace referencia a los intervalos de tiempo que transcurre entre la reproduccion sucesiva de u mismo fenémeno, para el caso descrito no se presenta de dicha manera, debido a que el fenémeno se presenta cada vez que se enciende el vehiculo y no es reproducible durante la operacion del vehiculo. vehiculo alcance la temperatura normal de operacion en condiciones de marcha minima o ralenti. Para las fuentes méviles equipadas con
305 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA X ! ' nen empo q y feproducaion Sucesiva de U mi P ! pr ' aoaqu P vez qu ' venietoy producile perac venied Aceptada P P qup

electroventilador, es el periodo que transcurre entre el encendido del ventilador del sistema de enfriamiento y el momento en que el
ventilador se detiene.




Art.3. Anexo 1. Dado el caso de un operativo de evaluacion de emisiones con sensores remotos donde no se requiere detener el vehiculo para verificar los limites de emision, este quedaria excluido de la definicion propuesta por el instrumento ambiental, y teniendo en cuenta el articulo 22 del documento en revisién se propone un

No se acepta comentario. El uso de los sensores remotos se habilita en esta Resolucion para controles de movilidad mas no establece un

306 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA cambio en la definicién No aceptada estandar nacional para sancionar incumplimientos.
] . . . . . , . o . . N t tario. La definicid tri te i hicul i '
P . . Art.3. Anexo 1. En las definiciones no queda clara la distincion entre vehiculo Dual y Vehiculo Bi-combustible, dado que en ambos casos se puede almacenar el combustible en diferentes depositos, y la regla general no indica que solo los motores de ciclo Diésel pueden ser duales y lo mismo se puede decir en el caso de los motores 0 se. acepla cgmen ano. a de '”'°'°T1 n.c,) fesifinge es ? o vehiauos 4 aqug los que orperen con chispa y que funmonen C.O.n .I'os
307 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA . . . oy . e ) . , o o , No aceptada combustible mencionados. Da una descripcion del caso mas general para este tipo de vehiculo. Por otro lado, se ajusta la definicion de
de ciclo Otto pueden ser solo bi-combustibles. Por eso aludo a la definicién dada desde la ISO 15501-1 para Bi-combustible: "Vehicle that has two independent fuel systems (one of them for natural gas) and can run altematively on either fuel, but only on one at a time".que se puede ver tambien CRF title 40 part 88, 200/80/EC. , . . . .
vehiculos duales, para corregir la mencién de bicombustibles.
308 93/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Boaota SDA Art.3. Anexo 1. En las definiciones no queda clara la distincion entre vehiculo Dual y Vehiculo Bi-combustible, dado que en ambos casos se puede almacenar el combustible en diferentes depdsitos, y la regla general no indica que solo los motores de ciclo Diésel pueden ser duales y lo mismo se puede decir en el caso de los motores N tad No se acepta comentario. La definicion esta acorde con el reglamento UE 582 del 2011. Por otro lado, se ajusta la definicion de vehiculos
€ de Bogota de ciclo Otto pueden ser solo bi-combustibles. Por eso aludo a la definicion dada desde la ISO 15501-1 para Dual-Fuel: "Vehicle that has two independent fuel systems (one of them for natural gas) and can run on both fuels simultaneously. It also may run on one fuel alone." que se puede ver en CRF title 40 part 88, 200/80/EC 0 aceptada duales, para corregir la mencion de bicombustibles.
Art.3. Anexo 1. Se sugiere ampliar el titulo del concepto a: Autoridad Ambiental Competente, considerando funciones especificas de poder ser mas restrictivos que a nivel nacional
f e s . . No se acepta comentario. La definicion también contempla autoridades ambientales de otros paises, por lo que la redaccién propuesta los
309 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Tener en cuenta: que a fin de asegurar el interés colectivo a un medio ambiente sano y adecuadamente protegido y de garantizar el manejo arménico y la integridad del patrimonio natural de la Nacién, el ejercicio de las funciones en materia ambiental por parte de las entidades territoriales se sujetara a los principios de armonia No aceptada excluiria.
regional, gradacién normativa y rigor subsidiario, Art 63 Ley 99 de 1993
Se acepta comentario. Se incluye definicién: Emisiones de contaminantes atmosféricos en el escape: Son agentes quimicos gaseosos o
f e . . " - S ., . . - solidos emitidos a la atmdsfera a través del escape de una fuente mévil terrestre como resultado del proceso de combustion intema de
310 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.3. Anexo 1. Se debe especificar que las emisiones se generan en los procesos de combustion intera de los motores, y también las unidades en que se cuantifican las emisiones. Aceptada energéicos liquidos o gaseosos y pueden ser minimizados a través de sistemas de control de emisiones y descargados a la atmosfera
atraves de un tubo de escape.
311 93109/2020 s taria Distrital de Ambiente de Boaoti SDA A3, Anexo 1. Se sudiere que se defina como equio de monitoreo de emisiones Aceptad Se acepta comentario. Se incluye definicién: Equipo de monitoreo de emisiones: Es el conjunto de dispositivos completo con todos los
ecretaria Distrital de Ambiente de Sogota e ' giereq auip ceplada accesorios para la operacion normal y medicion de contaminantes atmosféricos en el escape.
S . . . N t tario. El formato ya ti ll | diligenciamiento del ci o i6 '
Art.4. Anexo 2. Se sugiere incluir ciclo o método de medicion del consumo de combustible 0 normativa que cumple (CAFE, EU CO2 standards, otros) Iao ii:t;::z;écrz?;:n;nl(; ueos?;i(:jé,zl Egiiggzgis;go?;a eel ;éiit?;a:c;zncgmiujﬁgede Eoentilrj:gliz: Ol?ee d:pifzg?mcggoel gfz;:nrf:lg:
312 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA En el mismo formato en la seccion de Sistemas de Control de Emisiones se sugiere modificar y quitar de la lista de chequeo el OBD, e incluirlo de forma independiente considerando el protocolo de comunicacion que cumple (SAE J1939, ISO 15765-4, 1ISO 9141-2, 1SO 14230-2, entre otros), y el estandar internacional que cumple. No aceptada P ) a . N0y usbe, que pue P
. , . - o, ) carbono. En cuanto al OBD, no se considera el beneficio de ponerlo en una casilla independiente. Por tltimo, se hace el ajuste de las
(OBD-II CARB, EOBD, JOBD, HD- EOBD, entre otros), Por ultimo, en la celda de numero de particulas también se debe incluir nimero de particulas expresado en #/km . , ,
unidades del numero de particulas.
, . - , , L , , , , - , e , g , No se acepta comentario. EI Ministerio de Ambiente ya ha definido unas equivalencias en cuanto a estandares de emisiones, que se
P . . Art.5. Se recomienda tener limites de emision segun el estandar de una Unica region, para que no suceda que se vayan por el mas laxo. Para el caso de motocicletas y vehiculos livianos de gasolina, GN y GLP se proponen los limites europeos, para el caso de vehiculos diésel se propone que se cubran los dos estandares, por tanto . . . . . . .
313 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA . . . " ] . No aceptada encuentran en la presente normativa, y que tienen en cuenta los estandares que han sido los mas exigentes en el mundo segun la calidad
los procedimientos pueden ser diferentes siempre y cuando los limites sean mas estrictos. .
de combustible.
f e el . . . . . . . . . o , ) . . . No se acepta comentario. La norma aplica para vehiculos completos y para motores con sus sistemas de control de emisiones que cumplan
314 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.7. Incluir motores con sistemas de control de emisiones o solo sistemas de control de emisiones y se sugiere el cambio para cuando hayan procesos de repotenciacion de vehiculos, se pueda tener en el mercado soluciones que incluyan sistemas de control de emisiones. No aceptada con los estandares, no para sistemas de control independientes.
No se acepta comentario. Para los efectos de esta norma, con el objeto de identificar las especificaciones técnicas del modelo que se
315 93/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Boaotd SDA Art.7. Se recomienda que se incluya ademas de la descripcion de los atributos, otros digitos del VIN desde el nimero 1 al 11. resaltando que si los caracteres del 4 al 11 cambian se debe realizar una nueva solicitud, para los caracteres 1 al 3 es importante en especial al hablar de motocicletas, ya que hay varias marcas emergentes en N tad pretende ingresar, no se considera necesario la informacion adicional sobre el WMI o sobre los caracteres en las posiciones 9, 10 y 11. Cabe
g Colombia y puede que no tengan WMI validado. Asimismo es importante para los caracteres 9 a 11 que relacionan el afio y la planta de fabricacion. Para la totalidad de los caracteres se propone la descripcion por parte del proveedor. 0 aceptada aclarar que los fabricantes y los ensambladores deben cumplir con la Resolucion 5646 de 2009 que regula la estructura del VIN, sin
embargo, para el alcance de esta norma no es relevante el conocimiento de toda la estructura del VIN.
f el . , , - . , - o . L ) . L . ) . . L No se acepta comentario. La norma ya describe en el articulo 21 las medidas que pueden tomar las autoridades ambientales cuando
316 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.10. ; Qué pasaria si el fabricante, ensamblador o importador, no presente la solicitud de un nuevo Certificado de Emisiones en Prueba Dinamica (CEPD) y visto bueno por Protocolo de Montreal? Se recomienda incluir las medidas sancionatorias u otras que se implementarian si se presentan estos casos. No aceptada realizan la verificacion
f e el . . . ) . . - . L No se acepta comentario. Para los casos en | tabl t trad igencia, el isit i '
317 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA En el articulo 12 no se define a partir de que fecha se deben cumplir los limites méaximos de emision sefialados en las tablas 3 a la 8. No aceptada P ! o0 108 Que Mo ¢ establece expresamen’e Una entrada en vigencia, 1 requisiio comienza a apliar
desde la publicacion de la norma.
r e g . , Tabla 4. El encabezado de la tabla indica que los limites méximos de emisién a cumplir obedecen a pruebas dinamicas evaluados bajo ciclo de la Unién Europea ECE R -40, pero al consultar estos valores en el documento: delphi-worldwide-emissions-standards-passenger-cars-light-duty-2016-7 (pagina 89/104), se explica que los No se acepta comentario. El ciclo ECE R-40, de acuerdo con la normativa europea, especificamente la Directiva 97/24/CE, modificada por la
318 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA limites corresponden a pruebas dindmicas bajo ciclo ECE R 47. y UDC Por otra parte no se define la fecha a partir de la cual rige el estandar de emision. No aceptada 2002/51/CE, es el que aplica para estos tipos de vehiculos.
e . , Tabla 5. El encabezado de la tabla indica que los limites maximos de emision a cumplir obedecen a pruebas dinamicas evaluados bajo ciclo de la Union Europea ECE R -40, pero al consultar estos valores en el documento: delphi-worldwide-emissions-standards-passenger-cars-light-duty-2016-7 (pagina 89/104), se explica que los No se acepta comentario. El ciclo ECE R-40, de acuerdo con la normativa europea, especificamente la Directiva 97/24/CE, modificada por la
319 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA limites corresponden a pruebas dinamicas bajo ciclo ECE R 47. Por otra parte no se define la fecha a partir de la cual rige el estandar de emision. No aceptada 2002/51/CE, es el que aplica para estos tipos de vehiculos.
f e gl . . _ L . No se acepta comentario. Para los cas I tabl t trad igencia, el isit i l
320 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.12. No se establecen las fechas de inicio de los limites establecidos desde la tabla 3 a la 8. No aceptada P ! 05 81105 que b 8¢ estavloce expresaments tna entrada en vigencia, €1 requisiio comienza & aplcar
desde la publicacion de la norma.
Art.12. No hay cambio con respecto a la Resolucion 910, por tanto los fabricantes pueden optar por homologacion de este estandar y no habrian homologaciones con Euro Il que es mas restrictivo por tanto se perderia el beneficio de ascenso. Se recomienda para motocicletas no contemplar los limites EPA (Porque en USA las . , . . . -
. , . . i S . . \ . L , , . . . No se acepta comentario. La Tabla 3 no aplica para motocicletas, sino para fuentes méviles de 3 ruedas y cuadriciclos. Las Tablas 7 y 8 son
f ey . , motocicletas no son un problema segun sus inventarios de emisiones y la participacion en el nimero total de fuentes), o de forma alternativa, considerar para el caso de Colombia limites de emisién como los de China, que son un érden de magnitud menores y son mas cercanos a los Euro 1. En el caso de que algin modelo de . . . i " .
321 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA . , . y . . ; S . - . - . , . ’ . . oI T No aceptada las que aplican para motocicletas de dos ruedas. Se ajusta redaccion de "fuentes moviles terrestres de carretera con componentes
motocicleta de estandar EPA quisiera presentarse para homologacion puede hacerlo por medio de lo considerado en el Articulo 5 de la Resolucion. Por otra parte se debe considerar limites mas restrictivos de otras regiones como las de Japén, considerando que la mayoria de fabricantes de motocicletas son de origen japonés e indd y - o .
.y o . o . mecanicos de motocicleta" para que no se contemplen las motocicletas de dos ruedas en el texto de la Tabla 3.
que los limites de emisién japoneses son mas restrictivos que los de la normativa Europea.
f e g . , v , . ., . . , . L . , No se acepta comentario. Se ajusta redaccion de "fuentes maviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta” para
322 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.12. Especificar las demas fuentes moviles terrestres, porque puede entrar en confusion con lo que se presenta en la tabla 7, donde se establece limites para motos de 2 ruedas pero que también podrian considerarse fuentes maviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta No aceptada que no se contemplen las motocicletas de dos ruedas en el texto de la Tabla 3.
323 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.12. Para el caso de motocicletas encendidas por compresion se considera que deberign prohibirse, asi gomo en a!gUn momento sel prghibieroIn .Ias de dos tiempos, primero porque no tienen una participagién importante y .s:,egundo porque se ;’)uede convert.ir enun problema enel casg de dejar abierta la posibilidad de que entren a No aceptada No se acepta comentario. El (?c,Jmentario nq Qa upa ju.stificacic"m técnicq de por qué. depen prohibi.rse .Ias.rpotc.)f:icletas encendidas por
formar parte del parque de motocicletas colombiano, se puede dejar un paragrafo con la restriccidn explicita O se debe aclarar que son aquellas con motores encendidos por compresion de carga homogénea y estratificada que funcionan a gasolina, . compresion y esta solicitud implica obstaculos al libre comercio sin una debida justificacion
324 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.12. Se propone prohibir el ingreso o fabricacion de este tipo de vehiculos, mopeds, ciclomotores entre otros con motores menores a 50 c, Asi se incen’tiva el n1,ergado eléc.trico relacionado~a este sector en particular. Asimismo la norma en la que esta basado esos limites tenia en cuenta este tipo de vehiculos porque no era tan No aceptada No se acepta comentario. El comentario no presenta un soporte técnico de cém? Ia.prohibicic')n de este tipo de vehiculo incentivaria el
extensible los vehiculos eléctricos sustitutos hace 20 afios mercado de las fuentes moviles eléctricas.
e . . . . . _— . - . , , No se acepta comentario. De acuerdo con el Reglamento UE 168 del 2013, los limites descrit la Tabla 9 apli fuent ovil
325 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.12. Segun el estandar Europeo, los limites de PM descritos en esa tabla son para motores de inyeccion directa, se debe aclarar que son motores encendidos por compresion de carga estratificada u homogénea que operan con gasolina No aceptada P ! v 9 ° &1, los imfies descrlios en fa 1abia 9 aplcan para fuentes movies
con motores de encendido por compresion.
N 0. L | ir del 31 ici 1 2021, fech leci I
f e . . Art.13. Para estos tres casos esta igual que en la resolucion 910, no hay diferencia, entonces en principio no habia beneficios ambientales para los vehiculos nuevos. Ademas, No es clara la temporalidad para estos limites, es decir, desde diciembre del afio 2021 los limites de la tabla 12 se reemplazaran por la de la Tabla 13?, o van . 0 .se acepta comep tario. La n?rma e's .C ara en qug a partir del 31 de q|0|embre fje. 021, fecha establecida por & cronogram? de ,
326 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA " ; _ s ) No aceptada mejoramiento de la gasolina, los vehiculos livianos y medianos deben cumplir con los limites de la Tabla 13 o, en su defecto, el estandar Tier
hasta diciembre del afio 2021, es necesario aclarar que es la normatividad vigente . . .
2Bin 9, y los pesados deben cumplir con el estandar EPAQ5.
Art.13. Esto es equivalente a Euro 4, ; por qué no considerar un ascenso de una vez a Euro 6b que no cambia mucho en los limites pero si incluye nimero de particulas? . . L . . -
327 23/09/2020 S taria Distrital de Ambiente de Bogoti SDA N tad No se acepta comentario. El estandar de emisiones Euro 6 exige, entre otros aspectos, que la cantidad méaxima de azufre sea de 10 ppm vy,
ecretaria Liistrital de Amblente de Bogota L L - , . . , 0 aceplada teniendo en cuenta que esta calidad no se puede asegurar a nivel nacional para el 2021, no puede exigirse este estandar.
Incluir paragrafo de que estara sujeto al cumplimiento de la calidad de combustible requerido por el estandar
328 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.14. Correccion en las unidades de PN, no es g/km sino #/km Aceptada Se acepta comentario
. . . , , - . . . , N t tario. El tari ta ningu rte técni la afi ion d Tier 3 Bin 160 :
329 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.14. Aligual que en el caso de vehiculos a gasolina, los limites del BIN 160 de TIER 11l de EPA son mas laxos que en el caso Europeo, por tanto se recomienda que no se considere este estandar No aceptada 0S¢ acepia comen arno. = comentarnio 1o preseria fingtin Soporie 'Eenico para 1A dfiimacion ce que Tier 3 Bin 157 66 Mas laxo que Euro
6. Cabe aclarar que el estandar Tier 3 es el mas exigente para vehiculos livianos en los Estados Unidos.
330 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.19. Durante las visitas de seguimiento a concesionarios y/o ensambladores que.r(.aaliza la autoridad am bigntal no t.iene disponibilidad.a da.tos técnicos de vehiculo en cuanto a las velocidades y temperatura de realizacion de la prueba de emisiones estatica, por lo cual se sugiere que los certificados sea de libre acceso en el momento No aceptada No se acepta comentario. Para los vehiculos nu,evos se presentan los datos basicos en la etiqueta y clejrtificado que debe suministrarse al
de la visita por parte de la autoridad ambiental a un concesionario o por lo menos hasta el momento que se carguen las pruebas en la plataforma web propuesta desde el documento. comprador, segun lo contemplado en el presente proyecto de Resolucion.
f gl . , Art.19. En cuanto al autoadhesivo para disminuir la cantidad de valores que debe contener al referirse al literal "a" del articulo, se sugiere que el autoadhesivo contenga los valores de realizacion de la prueba de emisiones y no solo el concepto técnico de los niveles, con el fin de ayudarle al inspector en la ejecucion de la prueba de la No se acepta comentario. No el 100% de los vehiculos nuevos pasa por una prueba, por tanto garantizar la impresion del resultado de la
331 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA P q gered v P y P y P ) P No aceptada P ’ pasa p pracba. P S P
forma correcta prueba para cada unidad es imposible.
332 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.19. Definir los aspectos minimos de los reglajes del motor, estos mismos reglajes se deben tener en cuenta para la realizacion de las pruebas en el concesionario No aceptada No se acepta comentario. No se entiende a que hace referencia el comentador con "aspectos minimos de reglaje de motor”.
Art.19. En estos dos afios que se dan como garantia, ¢qué sucede con vehiculos que se les realice la prueba y sean rechazados?
333 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA en ese caso;, Se sancionaria a la casa matriz o el ensamblador?. No aceptada No se acepta comentario. MinAmbiente no tiene la competencia para establecer estas disposiciones
. - - . - - . . , No se acepta comentario. El adjetivo "pertinente" no es juridicamente aplicable en un esquema sancionatorio ambiental. Hasta tanto no se
f el . . Art.21. EI método de medicion de limites maximos permisibles no debe ser unicamente pruebas estaticas, se debe ampliar a otros métodos Y . , - ) . . o s
334 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA ue sean pertinentes No aceptada reglamente en el territorio nacional otros métodos de seguimiento y control con fines sancionatorios, no se aplicara otros distintos a lo
q P ' establecido en la presente norma.
e . . . . , . . ” . - No se t tario. No exist | territori ional, ni dimientos ni limit axi isibl leci i
335 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.22. Como un operativo en via puede realizarse mediante la medicién por sensor remoto se sugiere que amplié el empleo de equipos y procedimientos No aceptada acepta comentario. No exisien en €l femtorio néizf:;og;;pcr;c:e;rzﬁr:eo;gtlolmI es méximos pemisibles establecidos para ninguna
336 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.22. En el paragrafo no se define cada cuanto la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA), debe publicar los CEPD y Visto Bueno del Protocolo de Montreal No aceptada No se acepta comentario. ANLA publicara la informacion como apoyo para las autoridades competentes.




Art.22. agregar Paragrafo. La frecuencia minima de operativos en via podra reducirse cuando Las autoridades ambientales y en conjunto con las autoridades departamentales, distritales y municipales de transito en el marco de sus competencias asi lo convengan por razones que asi lo ameriten (alteraciones de orden publico,

337 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA emergencias, etc.) En el caso de darse una declaratoria de emergencia ambiental por calidad del aire la frecuencia minima de operativos en via debera incrementarse de acuerdo con lo que establezca la autoridad ambiental en el marco de sus competencias y para esto las autoridades departamentales, distritales y municipales de No aceptada No se acepta comentario. Esta es una actividad misional de las Autoridades Ambientales.
transito deberan prestar el apoyo necesario.
Art.24. Este procedimiento es muy arbitrario, depende del criterio de la autroidad de transito para ejecutarlo, como también, no es un procedimiento que indique cuantitativamente las emisiones de las fuentes moviles de carretera. . ., - . . . .
No se acepta comentario. La propuesta de redaccidén desconoce el régimen de competencias y atribuye a una autoridad de transito la
f el . . . . - I . . . . . . . - . . . otestad de imponer un procedimiento sancionatorio ambiental (Ley 1333 de 2009 ) el cual puede se encuentra facultado unicamente para
338 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Es importante mencionar que estos procedimientos de verificacion deben ser realizados Unicamente por la autoridad ambiental competente y que la autoridad de transito no se encuentra facultado para realizar estos procedimientos técnicos o en su defecto que se genere un requerimiento para que sea presentado ante las entidades No aceptada P . P P . ) ( y’ . . ) , .p ) . P
las Entidades del SINA. No se debe confundir lo establecido en el codigo nacional de transito, con lo conferido como responsabilidad a las
que corresponda. NTC4983 - 2012 . . )
Autoridades Ambientales en el marco de sus competencias.
Art.25. El uso del método de Ringelmann no es confiable y podria dar a subjetividades, debido a que se pueden presentar variables dificiles de controlar como: aceleracion, temperatura, recuperacion y estabilidad del motor para la nueva aceleracién. Adicionalmente para este tipo de pruebas no hay registro ni evidencia para respaldar
el procedimiento. Y para ello se pueden apoyar en el articulo 122 de la ley 769 de 2002 para utilizar un Centro de diagnostico publico o privado para realizar dicha revision a través de una citacion por parte del policia de transito . L . . . . L - .
f el . . No se acepta comentario. El Ministerio de Ambiente no tiene la competencia para administrar las disposiciones del cédigo nacional de
339 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA No aceptada e . o
- . L , - . . . . - transito ni reglar sobre las autoridades de transito.
Para lo cual se solicita retirar el uso de la tarjeta ringelmann para realizar la sancién pues El realizar una prueba de esta manera no da seguridad a los ciudadanos de transparencia en el procedimiento.
f el . . Art.26. Se observa que para el control y seguimiento de las emisiones de estas fuentes se definieron limites bajo los patrones Ringelmann, y a | igual que en el caso de vehiculos, se considera que es un método cualitativo que permite tener vicios en el control, por tanto se propone dejar un tiempo para actualizar los métodos de control No se acepta comentario. EI comentador sugiere no controlar las emisiones de la maquinaria para uso fuera de carretera usada en el pais
340 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA auep y 589 jolose 9 yatguad a e p P prop ) Pop No aceptada P : . . . P P
para estas fuentes. hasta tanto se cuente con un esquema de medicién que, aun internacionalmente se encuentra en desarrollo.
341 93/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.27. Se sugiere que el Ministerio, una vez sea aprobado el proyecto de resolucién reglamente este articulo, definiendo todo el ambito Iege}l, técnico y sancppatonc:, gue ?ebg regir el ethuletado dg estas fuentes de emision. Para lo cual se siguiere que se adicione un paragrafo en el proyecto de resolucion, lo anterior debido a que en No aceptada No se acepta comentario. El contenido de la etiqueta ya se encuentra definido en el presente proyecto de resolucion.
el articulo no se especifica el "como" se implementara la medida
342 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.34. Se sugiere especificar que es para motores duales diésel-GN y diésel-GLP porque en el articulo propuesto no hay claridad al respecto No aceptada No se acepta comentario. El articulo especifica que se trata de vehiculos que, ademas de GLP o GN, utilizan diésel (duales).
o e e . . . . ) , — , ) . . . . . No se acepta comentario. El articulo aclara que aquellas que sean fabricadas, ensambladas o importadas, no para las que ya estan
343 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.35. En referencia a las emisiones del carter, la gran mayoria de vehiculos diésel tienen lo que llaman ‘desfogue”. Se debe aclarar en el articulo a partir desde qué afio modelo deben tener los sistemas de recirculacion de gases del cérter No aceptada P e aq circjlan do en el territorio P P ey
No se acepta comentario. Para reglamentar pruebas en ruta o pruebas dinamicas en el territorio nacional se emitira una resolucién diferente,
344 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.42. En las medidas adicionales al seguimiento y control no sesgar el articulo a los sensores remotos y conteo de particulas, sino que se abra mas el panorama hacia otras técnicas de muestreo como pruebas ruta y de banco dindmometrico No aceptada teniendo en cuenta que se trata de un reglamento técnico, a la luz de lo establecido en el Decreto 1595 de 2015, se debe surtir el debido
proceso para la emisidn del mismo y el Unico competente para tales efectos es el Ministerio de Ambiente y Desarrolio Sostenible.
345 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.44. La calidad de los combustibles distribuidos en el pais no es responsabilidad de la industria automotriz como se establece en este articulo. Esta responsabilidad recae en Ecopetrol y gobierno nacional. No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta redaccion seguin Resolucion 910 de 2008.
346 93109/2020 S taria Distrital de Ambiente de B ta SDA Art45. No sol biidad de los CDAS ‘ @ inf ., N tad No se acepta comentario. Esta disposicion establece una obligacion para los CDA, sin perjuicio de las actuaciones que realizan las
ecretaria Distrital de Ambiente de bogota 9. INO $0I0 €S responsabilidad de 10s Mmostrar esta informacion. 0 aceplada Autoridades Ambientales en el marco del cumplimiento de sus funciones.
347 93/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de B ta SDA Art.30. Teniend i los limites d . truct ‘ t4n dad dic hicul dos I { ducent | hicul én al mi vel de | hicul q fact q ecimiento tiend tar | . i N tad No se acepta comentario. Para el caso de las tecnologias de bajas y ultrabajas emisiones se debe ajustar el método de medicién, sobre lo
ecretaria Distrital de iente de Bogota .30. Teniendo presente que los limites de emisién que estructuran esta norma estan dados por mediciones a vehiculos usados llega a ser contraproducente que los vehiculos nuevos estén al mismo nivel de los vehiculos usados, pues factores de envejecimiento tienden a aumentar las emisiones pues en el tiempo. 0 aceptada cual avanza el Gobiemo Nacional en otras reglamentaciones sobre la materia.
L e s . , Art.41. Dado que durante la realizacidn de los inventarios de emisiones las pruebas realizadas por los CDA son de insumo para hacer la caracterizacion de la flota, se proponone incluir dos casillas mas; No. ejes y capacidad [kg o cantidad personas] y peso bruto. Esto debido a que dichas variables permiten remitir a factores de emision No se acepta comentario. No es competencia de Ministerio de Ambiente modificar los campos de registro de RUNT. Esto es competencia
348 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA d P P P prop ey cap lkg P lyp d P No aceptada P P I P 9 P
establecidos. de Ministerio de Transporte.
No se acepta comentario. La densidad de humo no es la unidad de medida que represente las emisiones de los vehiculos de bajas
349 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA Art.33. Los limites propuestos en k para los modelos en relacion con los valores analizados se encuentran muy permisivos y no tienen en cuenta las nuevas tecnologias. No aceptada emisiones 0 emisiones no visibles. Bajo el principio de rigor subsidiario las autoridades ambientales podran emitir normas mas estrictas, una
vez constatado el supuesto presentado.
No se acepta comentario. La Resolucién 3768 del 2013 ya establece esta disposicion, como norma operante especificamente sobre CDA
bajo la competencia de Ministerio de Transporte. Articulo 22. Parametros de aprobacion de las pruebas. Los parametros para la aprobacion
f el . . Nuevo. En el control ambiental que se ha realizado histéricamente por parte de la autoridad ambiental ha habido problemas con los vehiculos flotantes como los buses urbanos que vienen de otros municipios e intermunicipales, porque los limites nacionales son mas laxos que los distritales, por tanto se sugiere que los vehiculos de de las pruebas correspondientes a la revision técnico-mecanica y de emisiones contaminantes de que trata la presente resolucion, se
350 23/09/2020 Secretaria Distrital de Ambiente de Bogota SDA transporte de pasajeros que circulen en la ciudad deben cumplir con los limites distritales o regionales. No aceptada verificaran aplicando las Normas Técnicas Colombianas NTC 5375, 5385, 6218 y 6282, y las excepciones regladas en el articulo 21 de la
presente resolucion, teniendo en cuenta el tipo de vehiculo y los limites de emisiones establecidos por la autoridad ambiental, de
conformidad con lo previsto en la presente resolucion. Articulo modificado por la Resolucion 6589 de 2019.
Art.2. Se considera debe incluirse un literal dentro de las excepciones descritas en el Articulo 2, que contemple las partidas arancelarias adicionales a la 87.06 (literal e) correspondientes a todas las fuentes maviles de las partidas arancelarias 87.03, 87.04, 87.05, 87.11 y 98 que tengan por objeto fuentes moviles terrestres a ser
. . . . . ensambladas o fabricadas en el pais con propdsito final de exportacién. Lo anterior teniendo en consideracion que las empresas del pais cuentan con la capacidad de produccidn para abastecer mercado en el exterior. Pudiendo importar materia prima (importacion temporal), transformarla en el pais y exportar. No se acepta comentario. Las partidas mencionadas no estan descritas en la Resolucion 524 de 2018 del Ministerio de Comercio, Industria
351 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA P prop P d P P P P P P prima (imp poral) paisy exp No aceptada P P Turismo y
Asi mismo, teniendo en consideracion el hecho de que puedan ser ensambladas o fabricadas fuentes méviles que no cumplan con los limites de emisiones propuestos, pero cuyo destino sean otros paises con estandares menos estrictos.
Art.2. Se considera incluir dentro de los anexos un formato aplicable excusivamente para la verificacion del cumplimiento del protocolo de montreal para vehiculos de cero emisiones y eléctricos, de tal manera que no sea necesario en las instrucciones de diligenciamiento del Anexo 2 especificar los diferentes campos que no le
competen registrar. En caso de considerar la adopcion de un nuevo formato asi mismo se considera se elimine "Eléctrico” dentro de las opciones dadas para describir el "Combustible / Energético" del formato del Anexo 2.
Como altemativa se sugiere que la verificacion para estas fuentes moviles sea realizada directamente por VUCE, al requerirles el certificado del fabricante relacionado a las sustancias refrigerantes de los sistemas de aire acondicionado y de refrigeracion, y no requieran de realizar todo el proceso de registro y tramite de radicacion a
352 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA través de VITAL solo para cumplir con el Visto Bueno por Protocolo de Montreal. Lo anterior con el objeto de simplificar el proceso para solicitar el registro de importacion. Aceptada
Se acepta modificacion de redaccidn sobre conjuncién o aire acondicionado
En caso contrario, se ve la necesidad de especificar la informacién que el importador debe diligenciar en el Anexo 2 y los documentos que debe presentar al momento de radicar la solicitud, cuando solo corresponda el Visto Bueno por Protocolo de Montreal.
Por otra parte, la conjuncién «y» es inapropiada porque solamente se le haria exigible a aquellas fuentes méviles que tengan los dos sistemas.
Art.2. Se ve la necesidad de obtener claridad sobre el alcance de la norma para fuentes méviles de carretera que no sean nuevas sino usadas, dado que en ninglin aparte se encuentran excluidas, y en especifico no se encuentran dentro de las excepciones descritas en el Articulo 2 o restringidas por consideraciones del diligenciamiento
del Anexo 2 relacionadas al afio modelo del vehiculo.
353 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA No aceptada No se acepta comentario. Se incluye un paragrafo aclaratorio.
Por otra parte, actualmente el Anexo 1 incluye la definicion de “Fuente mévil nueva’, la cual se desconoce la razon de haber sido tenida en cuenta a menos de que se quiera precisar que el alcance de la Resolucion solo contempla a las fuentes méviles de carretera nuevas y no usadas.
Art.2. Se considera necesario aclarar si las fuentes moviles correspondientes a vehiculos de recreacion, de competencia y/o utilitarios (UTV - Utility Task Vehicles) deban ser especificados dentro de las excepciones descritas en el Articulo 2.
354 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Asi mismo, se considera deban ser incluidas las definiciones de "Vehiculo de recreacion", "Vehiculo de competencia” y "Vehiculo utilitario" dentro del Anexo 1. No aceptada No se acepta comentario. Los UTV son vehiculos de recreacion y se encuentran contemplados dentro de las excepciones.
Lo anterior, teniendo en cuenta que la definicion de "fuente mévil terrestre de uso fuera de carretera”, descrita en el Anexo 1, excluye a los motores de régimen constante, equipos ferroviarios, generadores eléctricos y vehiculos de recreacion.
355 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.2. Ajuste de redaccion: se considera se debe corregir la anotacion "y las que operen de encendido por compresion" por ", cuyo principio de operacion sea de encendido por compresion”. No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta redaccion segiin MinAmbiente.
Art.4. Se considera se debe precisar la cantidad de fuentes moviles terrestres de carretera y fuera de carretera que pueden ser diligenciadas dentro de un mismo formato (Anexo 2 o Anexo 3) para solicitudes realizadas por importadores independientes.
Asi mismo, y segun corresponda, debera ser corregida la instruccion de diligenciamiento del Anexo 2, ya que se hace referencia a vehiculos, como también del Anexo 3 en donde se hace referencia a varias unidades especificas. . W . . . , .
. . . . . No se acepta comentario. Se contempla el posible diligenciamiento de varias unidades particulares en los casos en los que aplica el mismo
356 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA No aceptada reporte de prusba. Se incluye nota aclaratoria en el anexo 2 y 3
Por otra parte, de acuerdo a la cantidad de unidades especificas permitidas en las solicitudes de CEPD realizadas por importadores independientes, se deberé tener claridad si el Articulo 20 les es aplicable. ' '
. . . . . Art.4. La Resolucion 1652 de 2007 exige que el certificado sea presentado con su correspondiente traduccion al espafiol, en original y que se encuentre legalizado, (apostillado o consularizado); se debe aclarar si esto aplicaria también para este tramite, toda vez que la resolucion en mencion restringe lo referido Unicamente para las . . L - .
357 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA 9e qué S04 P Omespor o P gnaty q ogalza (ap o ) e plcaria °n para es . d . g P No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta redaccion segin MinAmbiente.
subpartidas arancelarias que denota en el Articulo Quinto. Asi mismo, en caso de que fuera asi, se debe aclarar como el importador deberia radicar la certificacién en caso de que haya sido emitida en fisico y el tnico mecanismo de radicacién fuera VITAL.
358 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.6. Se considera cambiar la redaccion: en lugar de "sera expedido” por "debera ser expedido” No aceptada No se acepta comentario. No es relevante.
359 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Ar.7. ajuste de redaccion: se considera se debe corregir la anotacion "en lugar del codigo del motor, se debe describir el codigo de grupo de prueba.” por "en lugar del codigo del motor se indica el grupo de prueba". No aceptada No se acepta comentario. No es relevante.
360 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.7. Ajuste de redaccion. La referencia a "Sistemas" debe ser descrita en singular. No aceptada No se acepta comentario. No es relevante.
Art.7. Se considera que el literal j. deba especificar que el reporte técnico no solo debe describir los sistemas de control de emisiones de la fuente mévil sino especificar las respectivas cantidades de los mismos. . R e . iy .
. . . . . No se acepta comentario. Esta solicitud implica que se modifiquen los reportes técnicos de la Union Europea, so6lo para el mercado
361 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA No aceptada : . SR e .
. . . ., L . . . . . . o1 . . . . ) . Colombiano, lo cual constituye un obstaculo técnico al comercio. Se incluye nota aclaratoria en anexo 2.
Lo anterior, teniendo en consideracion lo contemplado en la resolucion con respecto a las cantidades de los sistemas de control de emisiones, dentro de las que se incluye la casilla del formato del Anexo 2 correspondiente a “Nimero de sistemas de control (Espacio a diligenciar por la ANLA)”, por la cual se hace necesario que el reporte
técnico de manera explicita especifique las cantidades de los Sistemas de Control de Emisiones .
Art.7. Se considera se debe complementar la redaccion especificando que los valores obtenidos en la prueba de emisiones evaporativas, deben incluir sus respectivos factores de deterioro segun aplique.
362 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion.

Tal es el caso de los reportes de la EPA u ordenes ejecutivas en las que se contempla el factor de deterioro en la medicion de las emisiones evaporativas.




Art.8. Solo seran validas las Ordenes ejecutivas emitidas por la Junta de Recursos del Aire de California (CARB) del afio en curso y para los modelos especificos objeto de la solicitud del CEPD. Cédigo Federal de Regulaciones de los Estados

No se acepta comentario. La propuesta no contempla afios modelo superiores al afio en curso, situacion que es frecuente en los segundos

363 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Unidos (CFR), partes 49 CFR 567.4 y 40 CFR 86.1807-01, sus modificaciones y sustitucion. No aceptada semestres del afio.
364 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.9. Se consiera pertinente que la norma aclare si es necesario que todos soportes como: fotografias de plaquetas, documentos de identidad, informacion complementaria, certificaciones de sustancias y demas requieren tengan traduccion. No aceptada No se acepta comentario. El articulo expresa claramente que se requiere la traduccion de los soportes técnicos requeridos en la norma.
Art.10. En consideracion a lo contemplado en el Articulo 10, asi como los casos en que el usuario manifiesta que ya no requiere un CEPD previamente aprobado o para el cual haya solicitado modificar informacién dentro del mismo que no conlleve a un cambio en los resultados de emisiones (ejemplo: titulares o codigo de modelo), se
considera necesario incluir un paragrafo que establezca el procedimiento y facultades (suspender, invalidar) con las que la ANLA cuenta para que dicho CEPD previamente aprobado no pueda ser usado nuevamente.
L . . . ., . . , , . No se acepta comentario. La propuesta no es valida ya que los CEPD aprobados anteriormente no pueden perder su vigencia, ni su validez.
365 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA La definicién de esta facultad por parte de la ANLA no solo facilita la gestion documental, toda vez que no se acumulan CEPDs de los cuales no se va a hacer uso, sino que también permiten llevar a cabo con éxito la labor encargada a la ANLA en el articulo 47 del presente instrumento ambiental. No aceptada i el fabricante manifiesta que ya no requiere un CEPD en cuestion, es potestad de &l de utiizarlo o no al momento de hacer el registro ante
la VUCE.
Asi mismo, se ve la necesidad de definir el procedimiento que la ANLA debe seguir respecto a CEPDs para uso comercial que hayan sido aprobados, cuando la casa matriz o fabricante de los vehiculos informe que su representante comercializador en Colombia ya no se encuentra autorizado.
. . . . . Art.11. Se consideran deban ser incluidas las nuevas clasificaciones descritas en la reglamentacién estadounidense (HDV1 Clase 2b, HDV2 Clase 3, etc.). No se acepta comentario. Las clasificaciones HDV Clase 2b y Clase 3 ya se encuentran incluidas en la tabla. En cuanto a la solicitud sobre
366 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Y en la fila de «Urban bus», se debe corregir el simbolo matematico a «2», ya que el bus urbano esta disefiado para transportar quince o més pasajeros. No aceptada "Urban bus", se realiza ajuste del simbolo.
Art.12. Se considera que, de manera similar a como se especifica para otras fuentes méviles o en funcién del tipo de operacion de su motor (ignicion por chispa o por compresidn), se deba especificar los limites de emisiones del Estandar Euro 1V, su equivalente al estdndar de la EPA y la fecha de entrada en vigor, aplicables a
motocicletas (dos ruedas) y fuentes maviles de tres ruedas, cuadriciclos y demas fuentes moviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta con motor de encendido por chispa.
. . . . . No se acepta comentario. EI MADS no ha contemplado la implementacion del estandar Euro 4 para este tipo de vehiculos. Por otro lado,
367 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Lo anterior, justificado en el hecho de que para las fuentes maviles clasificadas como vehiculos livianos y medianos con motores de encendido por chispa, fue considerada la fecha de entrada de la aplicabilidad del estandar de emisiones Euro 1V, y su equivalente Tier 2 Bin 9 de la EPA, para el 31 de diciembre de 2021. Por lo tanto, por No aceptada para el MADS no hay equivalencia del estandar Euro 3 con estandares de la EPA.
la calidad del combustible y otras consideraciones, la implementacién del estandar Euro 1V a motocicletas (dos ruedas) y fuentes moviles de tres ruedas, cuadriciclos y demas fuentes maviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta con motor de encendido por chispa, podria ser extensible.
368 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.12. Ajuste de redaccion: "En las Tabla 3 a" (...) No aceptada No se acepta comentario. No aplica
Art.12. Se considera debe evaluarse lo establecido en el paragrafo, por el cual se requeriria la prueba de emisiones evaporativas a motocicletas (2 ruedas), fuentes méviles de 3 ruedas, cuadriciclos y demas fuentes maviles terrestres de carretera con componentes mecanicos de motocicleta, o especificar las consideraciones y
. . . . . dici in el tipo de vehicul tandar d isiones. .
369 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA condiciones segtin €11ipo de venictio o estandar de emisiones Aceptada Se acepta comentario.
Lo anterior, teniendo en cuenta que la Directiva 97/24 de la Union Europea no establece que se deba realizar la prueba tipo IV 0 de emisiones evaporativas para motocicletas que pretendan dar conformidad al estandar de emisiones Euro 3.
. . . . . Art.13. Ajuste de redaccion: "En las tablasTabla 10," (... . . .
370 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA o | () Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccién.
371 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.16. Ajuste de redaccion: "En las tablasTabla 16 y" (...) Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Art.17. Se considera deba generalizarse el parrafo en cuestion, asociado a la Tabla 19 del Articulo 17, en donde sea extensible al estandar de emisiones Euro 6 aplicable a las fuentes moviles terrestres de carretera clasificadas como vehiculos pesados con motor de encendido por compresion en prueba dinamica, y asi mismo se tenga
en consideracion lo establecido al respecto en la Regulacién 582/2011 de la Unién Europea.
. . . . . No se acepta comentario. La Tabla 19 hace referencia a los limites maximos permisibles Euro 1V, por lo tanto, le aplica la directiva
372 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA O si no se desea describirlo de manera generalizada, se recomienda incluir el siguiente parrafo relacionado a los limites de emisiones descritos en el Tabla 20: No aceptada mencionada en el articulo. Para el estdndar Euro VI al que hace referencia el comentario, se tiene lo dispuesto en el articulo 37.
"Toda fuente mévil de carretera clasificada como vehiculo pesado con motor de encendido por compresion que cumpla los limites definidos en la Tabla 20 de la presente resolucion y que use un reactivo para reducir las emisiones, debera contar con sistemas para autodiagndstico a bordo-OBD con control de NOx y que reduzcan el
funcionamiento del vehiculo acorde con la Regulacién 582/2011 del Parlamento Europeo o la que la modifique, adicione o sustituya.”
373 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.17. Se sugiere revisar la redaccion del paragrafo, pues no sefiala a quien o a que aplica la consideracion del paragrafo, es decir quien o a cuales no les aplica la Tabla 19, si no que deben cumplir con el estandar mas estricto. No aceptada No se acepta comentario. El articulo 4 de la norma expresa claramente a quienes les aplica esta consideracion.
374 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.18. ajuste de redaccion: "En las tablasTabla 21 a" (...) Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Art.20. Se considera precisar si la mencién de que "el formato sera publicado en la pagina web del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible para su acceso por parte de los usuarios" corresponde al formato a ser descargado para luego ser diligenciado y reportado a la ANLA, o si corresponde al formato diligenciado allegado por el
fabricante, ensamblador o importador, el cual sera publicado por el MADS.
Asi mismo, se considera debe hacerse la precision de que el formato que debe ser presentado semestralmente por el fabricante, ensamblador, importador, asi como quienes comercialicen vehiculos, corresponde a la medicion del 25% de los vehiculos cubiertos por un CEPD, que hayan sido fabricados, ensamblados o importados al
pais en el semestre inmediatamente anterior.
. . . . . De igual manera, se ve la necesidad de obtener claridad sobre la actuacion o sancion que le corresponderia dictar o ejecutar a la ANLA o al MADS en el escenario en que el fabricante, ensamblador, importador, asi como quienes comercialicen vehiculos, no entreguen el reporte de las pruebas requerido o que lo hagan luego del plazo No se acepta comentario. El incumplimiento de las disposiciones en la materia deben ser administrados por ANLA en el marco de sus
375 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA 4 d g ) : oengque s P d 9 g P A q 9 go P No aceptada P P P . P
establecido de los primeros 15 dias de cada semestre. competencias.
Por otro lado, se ve la necesidad de obtener claridad sobre el procedimiento debe hacer la ANLA con esta informacion reportada, mas ain por que la informacion sefialada en el paragrafo corresponde a pruebas estaticas, sobre las cuales ANLA no tiene competencia. En este sentido, teniendo en cuenta que desde la expedicion de la
Resolucion 910 esta informacion era entregada al MADS, se considera importante que la memoria justificativa del proyecto de resolucion indique los analisis que se han venido realizando por parte de ese Ministerio y se incluya la finalidad y objetivo de que la ANLA cuente ahora con dichos datos. Sumado a lo anterior es importante
tener presente que este requisito puede entenderse como un "seguimiento” a la importacion del vehiculo, y en ese sentido el tramite que hoy se realiza en ANLA es considerado como un certificacion, la cual no tiene seguimiento y por tanto tampoco genera un costo, lo que puede generar una carga adicional a la entidad
Finalmente se recomienda que la norma no establezca otro medio de ingreso diferente a la Ventanilla, ya que la estandarizacion de la informacion, su digitalizacién desde la entrada de la misma, es fundamental para los analisis posteriores, consulta, almacenamiento en base de datos y remisién de la informacion que sea entregada por
los obligados. lo anterir en concordancia con el DEcreto 2106 de 2019 y la Ley 2052 de 2020.
Art.21. Es importante sefialar que la ANLA ya tiene un modulo de consulta de los CEPD a traves de VITAL (a partir del 17300), la cual es publica, gratuita y no necesita de usuario o claves; recordando que VITAL es la Ventanilla de todas las entidades que hacemos tramites ambientales y que conformamos el SINA, por tanto
recomendamos eliminar el citado paragrafo ya que lo unico que genera es una carga administrativa, con alto riesgo de desaltualziacion y error al transcribir informacién puntual del CEPD, cuando todo su contenido en publico a la fecha, con actualizacién en tiempo real, que puede ser consultado por cualquier autoridad ambiental,
ciudadano o interesado en el tema.
376 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA en caso de no aceptar la recomendacit se considera hacer la precision de que los sistemas de control a los que hace referencia el articulo corresponden a los "sistemas de control de emisiones". Realizando el ajsutes al paragrafo asi: Paragrafo 2. Con el fin de que la autoridad ambiental pueda validar la informacion contenida en los No aceptada No se acepta comentario. Las Autoridades Ambientales requieren acceder a dicha informacion.
Certificados de Emision en Prueba Dindmica y Visto Bueno del Protocolo de Montreal, la Autoridad Nacional de Licencias ambientales publicara en su pagina web la informacion de cada certificado, incluyendo el nimero y tipo de sistemas de control de emisiones de conformidad con la informacién contenida en el reporte de pruebas o
ensayos suministrado por el fabricante, ensamblador o importador de las fuentes moviles terrestres.
*Art.28. Se considera debe aclararse por qué solamente se hace esta exigencia a vehiculos de servicio publico a los cuales se les instala un motor diferente del original.
377 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA + Se considera que la normativa debe exigir que también los vehiculos para uso particular, que son susceptibles a este tipo de transformaciones, deban cumplir con este articulo. No aceptada No se acepta comentario. La Entidad competente para reglar sobre lo solicitado es el Ministerio de Transporte.
+ Adicionalmente, se considera que se debe exigir que el motor que se desea instalar esté cubierto por un CEPD vigente, como los deméas motores que vienen en las fuentes moviles nuevas.
Art.43. Se sugiere especificar que el formato debe ser entregado en un medio digital.
Asi mismo, se considera precisar si la mencion de que "el formato sera publicado en la pagina web del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible para su acceso por parte de los usuarios" corresponde al formato a ser descargado para luego ser diligenciado y reportado a la ANLA, o si corresponde al formato allegado por el
fabricante, ensamblador o importador, el cual sera publicado por el MADS.
378 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA De igual manera, se ve la necesidad de obtener claridad sobre la actuacion o sancion que le corresponderia dictar o ejecutar a la ANLA o al MADS en el escenario en que el fabricante, ensamblador, importador, asi como quienes comercialicen vehiculos, no entreguen la informacion indicada en el articulo Aceptada Se acepta parcialmente comentario. Se ajusta redaccion.
Por otro lado, se ve la necesidad de obtener claridad sobre el procedimiento debe hacer la ANLA con esta informacién reportada, ya que no se encuentra cual es la finalidad de la informacion que se reportaria por los usuarios
Finalmente se recomienda que la norma no establezca otro medio de ingreso diferente a la Ventanilla, ya que la estandarizacion de la informacion, su digitalizacién desde la entrada de la misma, es fundamental para los analisis posteriores, consulta, almacenamiento en base de datos y remision de la informacion que sea entregada por
los obligados. lo anterior en concordancia con el Decreto 2106 de 2019 y la Ley 2052 de 2020.
379 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Art.44. Se considera definir o precisar el alcance e intencion del articulo y las responsabilidades que le atafien a los fabricantes, ensambladores o importadores de ?:ztlepsagéviles terrestres de carretera y de uso fuera de carretera 0 motores con caracteristicas o tecnologias superiores, frente a la calidad de los combustibles distribuidos No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta redaccién segtin MinAmbiente.
Art.48. Se solicita incluir de manera explicita que la presente resolucion deroga tambien a la Resolucion 2604 de 2009, o aclarar si la misma ya se encuentra derogada y bajo que acto administrativo, decreto o resolucion.
i i i i i N t tario. La ofici juridica de MinAmbiente es | tent tuar al to.
380 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Asi mismo, se considera la redaccién deba ser especifica en el sentido de que establezca la derogacion de las Resoluciones 910 de 2008, 1111 de 2013 y 2604 de 2009, y no solamente de las "disposiciones que le sean contrarias”, ya que es posible interpretar que podria haber consideraciones no contempladas en el Proyecto de No aceptada 0 3¢ dcepia comeniano. LA oicna asesor Junciea de MInAmPBIENe €512 compelente para concepiuar &l respecio
Resolucién actual, pero si en las resoluciones mencionadas.
No se acepta comentario. Se ajusta redaccion del Anexo 2 segun MinAmbiente: "Cédigo del motor o grupo de prueba: Corresponde al
codigo del fabricante que identifica la familia del motor o grupo de prueba. En el caso de las pruebas dindmicas de emisiones realizadas en
. . . . . . o —_ . . . - T o g . . . banco motor, se debe diligenciar la familia de motor. El certificado tendra validez para las diferentes versiones de potencia asociadas a esta
381 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Se considera sea incluida la definicion de codigo de motor, toda vez que solo se incluyo la definicion de Cédigo de grupo de prueba, y en el diligenciamiento del CEPD es valido diligenciar cualquiera de los dos codigos segun sea el caso. No aceptada familla de motor, sequn lo descrito en el reporte técnico. En caso de que el reporte técnico sea una certificacion de la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos o de la Junta de Recursos del Aire de California (CARB), en lugar del cédigo del motor,
se debe describir el cédigo de grupo de prueba”
382 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Precision que debe realizarse respecto a la cilindrada del motor al describir que no solo es para cilindradas superiores a 150 c.c. sino superiores e iguales. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
383 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Se considera deba ampliarse la definicion ya que, segun el formato CEPD que propone el Ministerio, no solamente se consignan los resultados de emisiones contaminantes, sino también las especificaciones técnicas del vehiculo y la informacion de la prueba. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
384 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Se considera la redaccion deba ser: "Certificacion del fabricante" en lugar de "Certificacién de la casa fabricante". Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
385 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. ajustar redaccion: Se debe expresar en plural Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Anexo 1. La definicién no se debe estar en funcién del afio de fabricacién, ensamble o importacion sino del afio vigente.
386 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Lo anterior, teniendo en cuenta que podria considerarse que todo vehiculo o fuente mévil, usada o no, de acuerdo a la definicion propuesta le corresponderia la cualidad de nuevo, pues su afio modelo siempre es igual o posterior al afio de fabricacion. Lo mismo aplica para el ensamble o importacion.
. . . . . . , . e . No se acepta comentario. La definicion de peso bruto vehicular debe contemplar que el vehiculo tiene una carga aplicada: pasajeros,
387 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Se consideraajustar la definicion, ya que no debe hacer referencia al "vehiculo cargado". No aceptada

mercancias, etc.




388 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Se considera ajustar la definicion, ya que no se ajusta a la descrita en las instrucciones de diligenciamiento del Anexo 2 y asi mismo no corresponde a la definida por el Ministerio de Transporte. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
389 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 1. Definicion repetida. Se considera definir una sola, complementada por las dos que fueron descritas. Adicionalmente, no fue definido Ginicamente para motores de encendido por compresion por lo que debe ser corregida la primera definicion. No aceptada No se acepta comentario. Se elimina una de las dos definiciones.
Anexo 2. Se recomienda eliminar el campo de "NUmero de sistemas de control (Espacio a diligenciar por la ANLA)" , toda vez que se considera que la ANLA no deba realizar observacion o especificacion alguna sobre los formatos diligenciados por el solicitante. Lo anterior teniendo en cuenta que procedimentalmente se tendria que
considerar que el solicitante debera estar de acuerdo con la observacién o especificacion realizada, y luego de ello firmar el respectivo formato; lo cual puede entorpecer o requerir pasos adicionales dentro del tramite.
390 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA | En sulugary de acuerdo a la consideracion del MADS se propone que la cantidad de sistemas de control de emisiones deba ser diligenciada por el solicitante y corroborada por la ANLA, o en su defecto no sea contemplada dentro del formato y se lleve registro de las cantidades asociadas a los modelos de cada CEPD a partir de una Aceptada Se acepta comentario, Se conserva el campo, a diligenciar por el ususario.
base de datos a ser publicada por la ANLA.
En caso de que dentro del formato deban ser especificadas las cantidades de los sistemas de control de emisiones, se solicita incluir las casillas dentro del formato destinadas a que sean descritas las respectivas cantidades.
201 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 2. Se sugiere eliminar la casila Dedicado a Gas NaturaP en la seccion “‘Combustible / Energético”, tod’a vez qule.al tener la opcion ‘Gas Natur.aln es p?lsible imfgrir que cgrresponde aun lv.ehicuk’) 0 motor dedicadlo a Ga§ Natural de’ la misma forma como la indicacion de GLP como combustible hace alusion a un vehiculo o motor Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccién.
que solo hace uso de éste. Adicionalmente, se contempla la instruccién de diligenciamiento para especificar mas de un combustible aplicable a vehiculos duales.
. . . . . Anexo 2. Se considera que en el formato del Anexo 2 no se haga referencia al estandar de emision "Americano” sino "Estadounidense”. . . L
392 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA 9 g Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Anexo 2. Se considera que, en caso de que el CEPD deba dar cuenta de las cantidades de los sistemas de control de emisiones, sea el usuario quien las diligencie en el formato CEPD. Esto se solicita teniendo en cuenta las implicaciones juridicas que recaen en el firmante del formato CEPD quien estaria avalando una informacién no
393 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA diigenciada por €l sino diligenciada por la Autoridad Ambiental Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta redaccion para que sean los solicitantes quienes diligencien esta informacion.
En caso de que el formato presentado en el Anexo 2 no deba contener esas cantidades, se solicita modificar dicho anexo eliminando la casilla "NUmero de sistemas de control" y permitiendo que la ANLA maneje en bases de datos intemas la cantidad de sistemas de control para cada uno de los CEPDs expedidos.
. . . . . Anexo 2. Se considera precisar las instucciones de diligenciamiento del afio modelo aplicable para la importacién de motores que vayan a ser instalados en fuentes méviles terrestres de carretera. . . -
394 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
395 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 2. Se considera que en las instrucciones de diligenciamiento del formato del Anexo 2 no se haga referencia al estandar de emision "Americano” sino "Estadounidense”. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccién.
396 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 2. Se considera asi mismo como fueron especificadas las unidades de los parametros de opacidad y NH3, también se especifiquen las unidades para el "nimero de particulas". No aceptada No se acepta comentario. El formato ya tiene esta precision.
Anexo 2. Se considera se debe incluir el orden de magnitud de (10*10)/kWh o (10*11)/kWh dentro de la especificacion de las unidades de la emision de "Numero de particulas (NP, expresado en #KkW-h)".
397 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA No aceptada No se acepta comentario. Se ajusta segun redaccion de MinAmbiente: Nimero de particulas (NP, expresado en 1x10*11/kW-h)
Lo anterior, teniendo en consideracion la extension de los resultados de la medicién de este tipo de contaminante.
No se acepta comentario. Se ajusta redaccion del Anexo 2 segin MinAmbiente: "Cédigo del motor o grupo de prueba: Corresponde al
codigo del fabricante que identifica la familia del motor o grupo de prueba. En el caso de las pruebas dinamicas de emisiones realizadas en
. . . . . Anexo 2. Se considera deba darse la precision en las instrucciones de diligenciamiento del formato del Anexo 2, con relacién a si para los casos en que en lugar de un reporte técnico sea presentada una orden ejecutiva deba ser diligenciado Unica y exclusivamente el codigo de grupo de prueba en la casilla de cddigo motor, o si también banco motor, se debe diligenciar la familia de motor. El certificado tendra validez para las diferentes versiones de potencia asociadas a esta
298 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA puede se considerado como valido el registro del codigo motor o nimero de serie del vehiculo certificado por el fabricante o distribuidor del vehiculo. No aceptada familia de motor, segun lo descrito en el reporte técnico. En caso de que el reporte técnico sea una certificacion de la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos o de la Junta de Recursos del Aire de California (CARB), en lugar del cédigo del motor,
se debe describir el cédigo de grupo de prueba"
399 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 2. Se considera deba ser incluida la precision o instruccion de que la casilla de "clasificacion” en el formato del Anexo 2 no deba ser diligenciada cuando se trate de solicitudes para importacion de motores que vayan a ser instalados en fuentes méviles de carretera. No aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Anexo 2. Se considera que la mencién de "importador independiente” es redundante y sobra, ya que esta contemplado dentro de "importador”.
400 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
De considerar que deba hacerse la distincion entre ‘importador” e ‘importador independiente”, se considera que deba ser definido el concepto de ‘importador’, aplicable a la Resolucién, dentro de las definiciones del Anexo |, como lo fue definido para ‘importador independiente”.
No se acepta comentario. Se ajusta segun redaccion de MinAmbiente:
Entidad que expide el reporte de pruebas o ensayos: Sefiale el nombre de la entidad que expide el reporte técnico de la prueba, el certificado
. . . . . Anexo 2. Se considera que el diligenciamiento de los campos o casillas de la “Entidad que expide el reporte de pruebas”y el “Consecutivo del reporte de pruebas” debe describir o especificar si dichos campos aplican para las solicitudes en que se presente el “‘Certificado de conformidad” en lugar del reporte técnico, y de ser asi, la de conformidad u orden ejecutiva para la verificacion de emisiones.
401 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA manera en que deben ser diligenciados, ya sea describiendo el fabricante que expide el certificado y el nimero de aprobacion u homologacion especificado en dicho documento. No aceptada
Consecutivo del reporte de pruebas o ensayos: Espacio reservado para incluir el nimero consecutivo que otorga la entidad al reporte de
pruebas o ensayos, el nimero de aprobacion técnica/nimero de homologacion o el consecutivo del certificado de conformidad u orden
ejecutiva.
Anexo 2. Se considera incluir la casilla para seleccionar el sistema de control de emisiones correspondiente al enfriador de la EGR (EGRC), asi como fue tenido en cuenta para el formato del Anexo 3.
402 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
Lo anterior le permitiria al solicitante en caso de que el vehiculo cuente con EGR, identificar que asi mismo debe revisar y reportar si adicionalmetne el vehiculo cuenta con EGRC.
. . . . . Anexo 2. Se considera que adicionalmente a las tres opciones dadas en las instrucciones de diligenciamiento del formato del Anexo 2 para describir el sistema de transmision, se deba realizar la observacion de que otros tipos pueden ser diligenciados, como lo son las transmisiones semiautomaticas, manual automatizadas, etc., y para . . .
S t tario. S ta la red .
403 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA las cuales les corresponderia seleccionar la casilla Otro, y especificar el tipo en la casilla ¢ Cuél?. Aceptada © acepia comentario. ¢ ajusia fa redaccion
404 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 2. Se considera que la seccion del VISTO BUENO POR PROTOCOLO DE MONTREAL en las Instrucciones para el diligenciamiento del formato del Anexo 2, debe quedar idéntico a como fue redactado en las nstrucciones para el diligenciamiento del formato del Anexo 3. No aceptada No se acepta comentario. No argumenta la necesidad del ajuste.
Anexo 2. Se considera deba realizarse la precision de que quién solicite el CEPD debe figurar como titular del mismo, toda vez que el no contemplarlo puede implicar que un tercero pueda solicitar el CEPD a ser usado por otra persona natural o juridica, cuando la responsabilidad de la documentacion allegada debe recaer tanto para los No se acepta comentario. Es evidente que uno de los titulares del CEPD debe ser el solicitante, ya que la norma, en su articulo cuatro, exige
405 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA ' P eq g ' q parop picar que foero p P P J ’ P g P No aceptada que el fabricante, ensamblador o importador solicite la obtencion del CEPD, quien claramente debe figurar como titular del documento para
titulares como para quien solicita el CEPD. . . .,
hacer efectiva la importacién de CKD o CBU.
406 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 2. Se considera que la ANLA no deba realizar observacion o especificacion alguna sobre los formatos diligenciados por el §olicitante. ITO anterior teniendo en cuenta que .procedime.m.almente se tendria gug considerar que el solicitante debera estar de acuerdo con la observacion o especificacion realizada, y luego de ello firmar el Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccién.
respectivo formato; lo cual puede entorpecer o requerir pasos adicionales dentro del tramite.
Anexo 2y 3. Se considera debe ser definido si mas de una sustancia refrigerante puede ser diligenciada dentro de los formatos del Anexo 2 y Anexo 3 para los sistemas de aire acondicionado y de refrigeracion de las fuentes méviles que se describan en los mismos.
. . . . . De acuerdo a la precision que sea indicada en las instrucciones de diligenciamiento de los respectivos formatos, se considera deba ser ajustado, de tal manera que no haya lugar a equivocaciones o interpretaciones ambiglias respecto a la cantidad de sustancias que puedan ser consignadas; como en el caso de la instruccion de . . . I , . .
407 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA IR No aceptada No se acepta comentario. Las instrucciones establecen que puede diligenciarse mas de una sustancia refrigerante.
diligenciamiento del formato del Anexo 3:
"Sustancia refrigerante de disefio: Espacio reservado para incluir las sustancias refrigerantes que utilizan los sistemas de aire acondicionado o de refrigeracién, segun aplique.”
Anexo 3. Se considera eliminar la observacion o anotacién de "(solo para el caso de motores)’, ya que se presta para confusidn respecto a los campos y casillas que deban ser diligenciados.
408 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
En caso contrario, las instrucciones de diligenciamiento del formato del Anexo 3 deberan ser detalladas segun la finalidad de la observacion, precisando los campos y manera en que éstos deben ser registrados.
Anexo 3. Se considera que la ANLA no deba realizar observacion o especificacion alguna sobre los formatos diligenciados por el solicitante. Lo anterior teniendo en cuenta que procedimentalmente se tendria que considerar que el solicitante deberéa estar de acuerdo con la observacion o especificacion realizada, y luego de ello firmar el
409 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA respectivo formato; lo cual puede entorpecer o requerir pasos adicionales dentro del tramite. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
410 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 3. Ajuste de redaccion ya que se repite la consideracion "importador" Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.
411 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 3. Se considera cambiar la disposicion de los campos de "Nombre de modelo" y "Cddigo de identificacion” de filas a columnas, de tal manera que sea mas sencillo adicionar tantas casillas como requiera el solilcitante, de acuerdo a la instruccion dada para diligenciar los campos en cuestion. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta el formato.
412 16/09/2020 Autoridad Nacional de Licencias Ambientales ANLA Anexo 3. ajuste en referenciar el Anexo del formato al cual corresponden las instrucciones de diligenciamiento, dice Anexo 2, pero es Anexo 3. Aceptada Se acepta comentario. Se ajusta la redaccion.




